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Tisztelt Bizottsági Tagok! 

Szentes városa méltán büszke arra, hogy helyi értékeinkből elnyerte a Hungarikum megtisztelő címet a 
szentesi karalábé, szentesi kosszarvú paprika, szentesi étkezési fehér paprika, szentesi fejes fehér 
káposzta, szentesi hónapos retek, szentesi paradicsompaprika, szentesi rózsa naspolya, szentesi 
vöröskáposzta. 2015-2025. években folyamatosan új értékekkel bővült a „Szentesikum"-ok köre. 

Ezen értékek a magyarság múltjánakjelenének és jövőjének dinamikusan fejlődő tárháza, az értékalapú 
nemzeti összefogás alapja. A nemzeti értékek tárházát gazdagítják a magyarországi együtt élő népek, a 
magyar nemzetalkotó nemzetiségek és a határon túli, valamint szerte a világban élő, magukat magyarnak 
valló egyének, közösségek értékei. 

A magyar nemzeti értékekről és a hungarikumokról szóló 2012. évi XXX. törvény 1. § (1) bekezdés m) 
pontja szerint: „nemzeti érték: a magyarság és a magyarországi államalkotó nemzetiségek 
tevékenységéhez, termelési kultúrájához, tudásához, hagyományaihoz, a magyar tájhoz és élővilághoz 
kapcsolódó, nemzetünk történelme, valamint a közelmúlt során felhalmozott és megőrzött minden 
szellemi és anyagi, természeti, közösségi érték vagy termék, illetve a tájhoz és élővilághoz kapcsolódó 
materiális vagy immateriális javakat magába foglaló tájérték, amely tanúskodik egy emberi közösségi 
és az adott terület történelmi kapcsolatáról. 

Móra József képviselő úr kérelmezi a „Bökényi duzzasztó (Bökényi vízlépcső)" - Ipari és műszaki 
megoldások kategóriájába a Települési értékek közé felvételét. A 324/2020. (VII.l.) Komi. rendelet 
szabályozza a felvételre javasolt értékek települési értéktárba történő felvételét. 

1/6. A Bökényi duzzasztó a 20. század elején, 1905-1907 között épült a Hármas-Körösön, dr. 
Zielinszky Szilárd tervei alapján. A tüsgátas rendszerű vízlépcső célja a hajózás és az öntözés 
feltételeinek javítása volt. A duzzasztó Magyarország egyik legkorábbi vasbeton vízépítési műtárgya, a 
kor mérnöki tudásának kiemelkedő példája. A zsilip és a hozzá tartozó építmények a térség gazdasági 
fejlődésében és vízgazdálkodásában fontos szerepet töltöttek be. 

1/7. A Bökényi duzzasztó műszaki, ipari és helytörténeti értéket képvisel. Egyedülálló példája a korai 
vasbeton szerkezetű vízépítményeknek, valamint a Körösök szabályozásának és a hajózható vízi utak 
kialakításának. Ma műemléki jellegű ipartörténeti emlék, amely hozzájárul a település múltjának és 
vízügyi örökségének megőrzéséhez, ezért különleges kincse Szentes városának. 

Móra József képviselő úr kérelmezi a „Szentesi szivattyútelep" - Ipari és műszaki megoldások 
kategóriájába a Települési értékek közé felvételét. A 

II/6. A Szentesi szivattyútelep a 20. század elején, 1905-1907 között épült a Hármas-Körös és a Tisza 
vízrendszerének szabályozásához kapcsolódóan. A telep fő feladata a Kurca-völgy vízmentesítése, a 
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belvizek átemelése és az öntözés biztosítása volt. A vörös téglás, historizáló stílusú épület ma is áll, 
jellegzetes ipari építészeti formavilágával és eredeti szerkezeti elemeivel (vas szerkezetek, gépalapok, 
szívó- és nyomócsövek maradványai). 
A szivattyútelep a térség vízgazdálkodásának és mezőgazdasági fejlődésének egyik kulcsfontosságú 
műtárgya, a vízügyi ipartörténet kiemelkedő példája. 

II./7. A Szentesi szivattyútelep jelentős műszaki és ipartörténeti érték, amely a térség vízrendezésének, 
árvízvédekezésének és öntözésfejlesztésének emléke. Építészeti szempontból is értékes ipari műemlék, 
amely a korabeli mérnöki tudást és esztétikai igényességet tükrözi. A szivattyútelep a szentesi vízügyi 
örökség egyik meghatározó eleme. 

Ma műemléki jellegű ipartörténeti emlék, amely hozzájárul a település múltjának és vízügyi 
örökségének megőrzéséhez, ezért különleges kincse Szentes városának. 

Kérem a Tisztelt Bizottságot, hogy a fentiek és a javaslat alapján fogadja el az alábbi határozati 
javaslatot. 

....12025. (X..) MOISB 
Tárgy: Települési értéktár bővítése 

Szentes Város Önkormányzata Képviselő-testülete Művelődési, Oktatási, Ifjúsági és Sportbizottsága 
megtárgyalta a Szentesi Települési Értéktár bővítése tárgyú előterjesztést. 

H A T A R O Z A T I J A V A S L A T 

A változat 
Szentes Város Önkormányzata Képviselő-testülete Művelődési, Oktatási, Ifjúsági és Sportbizottsága a 
Települési Értéktár bővítését elfogadja, a „Bökényi duzzasztó (Bökényi vízlépcső)" és a „Szentesi 
szivattyútelep" anyagot „Szentesikumnak" nyilvánítja, és a Vármegyei Értéktár Bizottság felé 
továbbítja. 
B változat 
Szentes Város önkormányzata Képviselő-testülete Művelődési, Oktatási, Ifjúsági és Sportbizottsága a 
Települési Értéktár bővítését nem támogatja. 

A határozatról értesítést kap: 
1./ Szentes Város Polgármestere 
2.1 HajósViktória idegenforgalmi és marketing referens 
3./ Csongrád-Csanád Vármegyei Értéktár Bizottság 
4./ Művelődési, Oktatási, Ifjúsági és Sportbizottság Elnöke 
5./ Móra József kérelmező 

Szentes, 2025. október 15. 
i 

I X 
Döbrőssyné dr. Seres Ilona 

jegyző megbízásából 

p^ c 
^ompos Erika 
irodavezető 



A 324/2020. (VII. 1.) Korm. rendeletben foglaltak alapján 

Javaslat a 

/Bökényi duzzasztó (Bökényi vízlépcső ] " 

települési/tájegységi/ágazati2 

értéktárba történő felvételéhez 

Kes^ítet 
Móra József i 

Szentes, 2025. október 10. 
(P. H.) 

(aláírás) 

2 Kérjük, húzza alá a megfelelőt. 



I. A JAVASLATTEVŐ ADATAI 

1. A javaslatot benyújtó (személy/intézmény/szervezet/vállalkozás) neve: Móra József 

2. A javaslatot benyújtó személy vagy a kapcsolattartó személy adatai: 

Név: Móra József 
Levelezési cím: 
Telefonszám 
E-mail cím: 

II. A NEMZETI ÉRTÉK ADATAI 

1. A nemzeti érték megnevezése: Bökényi duzzasztó (Bökényi vízlépcső 

2. A nemzeti érték szakterületenkénti kategóriák szerinti besorolása:3: 

o agrár- és élelmiszergazdaság o egészség és életmód o épített környezet 
o ipari és műszaki megoldások o kulturális örökség o sport 
o természeti környezet o turizmus és vendéglátás 

a szakterületi besorolás indokolása: 

3. A nemzeti érték a magyarországi együtt élő népekhez, az államalkotó tényezőként elismert 
nemzetiségekhez kapcsolódó érték: -

o igen 
amely nemzetiség:4 

o nem 

4. A nemzeti érték fellelhetőségének helye: Szentes 

5. Értéktár megnevezése, amelybe a nemzeti érték felvételét kezdeményezik: 

o települési o tájegységi o ágazati 

amely értéktár neve: 

6. A nemzeti érték rövid, szöveges bemutatása, egyedi jellemzőinek és történetének leírása, 
a megjelölt szakterületi kategória indokolása (amennyiben nemzetiséghez kapcsolódó 
érték, a nemzetiségi vonatkozások, a nemzetiséghez való kötődés bemutatása): 

A Bökényi duzzasztó a 20. század elején, 1905-1907 között épült a Hármas-Körösön, dr. 
Zielinszky Szilárd tervei alapján. A tüsgátas rendszerű vízlépcső célja a hajózás és az 
öntözés feltételeinek javítása volt. A duzzasztó Magyarország egyik legkorábbi vasbeton 
vízépítési műtárgya, a kor mérnöki tudásának kiemelkedő példája. A zsilip és a hozzá 

3 Egy szakterületenkénti kategória megjelölése lehetséges. 
4 Kérjük, jelölje és nevezze meg, amennyiben magyarországi együtt élő népekhez, az államalkotó tényezőként 
elismert nemzetiségekhez kapcsolódó az érték. 
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tartozó építmények a térség gazdasági fejlődésében és vízgazdálkodásában fontos szerepet 
töltöttek be. 

7. Indokolás az értéktárba történő felvétel mellett: 
A Bökényi duzzasztó műszaki, ipari és helytörténeti értéket képvisel. Egyedülálló példája a 
korai vasbeton szerkezetű vízépítményeknek, valamint a Körösök szabályozásának és a 
hajózható vízi utak kialakításának. Ma műemléki jellegű ipartörténeti emlék, amely hozzájárul 
a település múltjának és vízügyi örökségének megőrzéséhez, ezért különleges kincse Szentes 
városának. 

8. A nemzeti értékkel kapcsolatos információt megjelenítő források listája (bibliográfia, 
honlapok, multimédiás források): 

9. A nemzeti érték hivatalos weboldalának címe: 

HL MELLÉKLETEK 

1. Az értéktárba felvételre javasolt nemzeti érték fényképe vagy audiovizuális-
dokumentációja 

2. A Htv. 1. § (1) bekezdés m) pontjának való megfelelést valószínűsítő dokumentumok, 
támogató és ajánló levelek 

3. A javaslatban megadott adatok kezelésére, illetve a benyújtott teljes dokumentáció, -
ideértve a csatolt dokumentumok, saját készítésű fényképek és filmek felhasználására is 
- vonatkozó hozzájáruló nyilatkozat 

4. A nem saját készítésű dokumentumok szerepeltetése esetén az adott dokumentum 
tulajdonosának hozzájáruló nyilatkozata a szabad felhasználásról 

3 



Vízügyi Közlemények, LXXXI. évfolyam 1999. évi l. füzet 

A B Ö K É N Y I H A J Ó Z S I L I P F E L Ú J Í T Á S Á N A K M Ű S Z A K I 
M E G O L D Á S A I 

FAZEKAS HELGA 

A magyarországi vízügyi létesítmények műszaki állapota nem kielégítő, a bizton-
ságos üzemben tartás érdekében felújításuk, korszerűsítésük elengedhetetlen. 

A Körös vidéki Vízügyi Igazgatóság (KÖVÍZIG, Gyula) az utóbbi években folya-
matosan felülvizsgálja és felújítja a gondozásában lévő vízépítési műtárgyakat, végig a 
Fehér-, Fekete- Sebes-, illetve a Kettős- és a Hármas-Körösön. E program keretében ké-
szült el a Bökényi-vizlépcső hajózsilipének állapotfelmérése és a rekonstrukció lehető-
ségeinek feltárása. 

1. A műtárgy története 

A századfordulón kezdték meg a Körösök lépcsőzését. Az 1895-1896-os években 
Gyulán a Fehér-Körösön épült Poirée típusú, 35 m nyílásszélességü tűs gát, majd a 
Hármas-Körös hajózhatóvá tétele céljából az 1905—1906 között épült a Bökényi-viz-
lépcső (7. ábra). A vízlépcső műtárgyai — duzzasztómű és a hajózsilip - a Körös kis-
és középvizeinek duzzasztásával (az 1936-1942-években megépült Békésszentandrá-
si-vizlépcsőig), 43 km hosszon lehetővé tette a hajózást, illetve biztosította az öntözés-
hez szükséges vízmennyiséget. 

A műtárgyépítés gondolata már a századfordulón érlelődött, a tervek 1902-1903-ban 
elkészültek, de az építkezés csak az 1905-ben kezdődött, a Hármas-Körös tiszai torkolata 
felett 5,6 km-re, a szentesi határ, Bökény nevü dűlőjében. A tervek készítésére pályázatot 
írtak ki. A benyújtott három pályaterv közül Kovács Sebestyén Aladár, illetve dr. Zielinsky 
Szilárd műegyetemi tanárok tervei egyaránt alkalmasak voltak a megvalósításra. Mind-
ketten azonos vasbeton szerkezeti megoldást javasoltak Kisebb kiviteli költsége miatt, 
Zielinsky tervét fogadták el. A terv világviszonylatban is úttörő kezdeményezésnek szá-
mított. Ez volt az első példa arra, hogy folyócsatornázás műtárgyainál a vasbetont ilyen 
mértékig alkalmazták. Bár később kiütközött a vékony szerkezeti elemek hátránya, mert 
sokszor szorult javításra, de építése idején igen sok külföldit vonzott hazánkba és a kül-
földi szakirodalom is sokat foglalkozott vele. Balázs (1994) szerint „A bökényi duzzasz-
tómű és hajózsilip a legelőkelőbb helyek egyikét érdemli meg a vasbetonépítés törté-
netében, mert a talajmechanika hiánya és a mérsékelt vasbetonismeret birtokában annyi 
mérnöki zsenialitással építették meg, hogy ilyen merész szerkezetet ma nem mernének 
építeni." 

A korai vasbetonépítésnek csak gyakorlati, tapasztalati szabályai voltak, amelye-
ket ma már szabványok írnak elö. Már az 1880-as évek végén felismerték, hogy a vas-

A kézirat érkezett: 1998. X. 6. 
Fazekas Helga mérnök, Közép-Tisza vidéki Vízügyi Igazgatóság (KÖT1VÍZIG Szolnok). 
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Fig. I. Layout of the Bökény river barrage 
Bild I. Lageplan der Staustufe von Bökény 

puc. 1. íl/ian őéneHbCKOlo ludpoys/ia 

beton szerkezetekben az acélbetétek veszik fel a húzást, a beton pedig a nyomást. A 
vasbetonelmélet szempontjából óriási jelentősége volt annak a felismerésnek, hogy a 
húzott zónában a beton húzófeszültsége elhanyagolható, a beton megrepedhet, a hú-
zóerőt a zónához közeli betonacél veszi fel. 

A századfordulótól hosszú ideig a megengedett feszültségen alapuló méretezési eljá-
rás volt érvényben. Eszerint: oe > om- ah°l a megengedett feszültség, a^ pedig az ál-
landó és hasznos terhekből a rugalmasságtan szerint számított mértékadó feszültség. 

< 

1906-ban „Vasbetétes betonszerkezetek" címmel 275 oldalas könyv jelent meg, ami 
az első hazai vasbeton kézikönyv volt. Ez a könyv kritikai szemlélettel tartalmazta azt, 
amit akkor a vasbeton szerkezetek kialakításáról, méretezéséről kivitelezéséről tudtak. 
Még ebben az évben megalakult a Magyar Mérnök és Építész Egylet „Vasbeton Bizott-
sága", amely kidolgozta az 1909-ben kiadott első vasbetonszabályzatot. 

Ez a szabályzat már valószínűleg tartalmazta azokat a tapasztalatokat, amit Zielinsky 
Szilárd a vasbetonépítés magyar atyja, a műtárgy tervezője szerzett az építés során, és utá-
na 2-3 évvel, amikor víztelenítették a kamrát és szemrevételezték a repedéseket. Hosszú 
ideig csak a gyakorlati tapasztalat és a kísérletezés vitte előre a vasbetonépítést. A fÖ hang-
súlyt a vasalás kialakítására és rögzítésére helyezték. 

A régi technológiák még csak sima, kör keresztmetszetű vasakat használtak, amelyek 
tulajdonságai, mint például a szakítószilárdsága lényegesen kisebb a ma használatos kor-
szerű betonvasakétól. A sima felülettől eltérő kialakításra azért van szükség, mert a vas-
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beton szerkezetben az acél a betonnal csak akkor tud együttdolgozni, ha az acél az általa 
felvett eröt a felületi kötés útján a betonnak tudja átadni. Ez a felületi kötés súrlódásból 
áll, így azt növelve a felületi kötés is nö. A műtárgyban használt acélbetét a ma használatos 
betonacélok között a B 38.24-es minősítésű, lágy betonvasnak felel meg, amit a mai épí-
tésben már csak alárendeltebb vasszerelésben helyeznek el. 

/. /. A duzzasztómű 

A duzzasztómű vasbeton szerkezetű, 35,00 m szabadnyilású, 73,48 m B.f. küszöb-
magasságú, - a gyulaihoz hasonlóan - Poirée-keretes, tűs duzzasztó. A 27 db lefektet-
hető keretlábra (2. ábra) Gullemin-rendszerü kampós, négyszög keresztmetszetű tűk 
támaszkodnak. A keretlábak állítását, fektetését csörlö segítségével végzik el a bal 
partról. A vörösfenyö tűket kézi erővel helyezik be, és tüemelővel emelik ki. 

A műtárgy vízfolyás irányú hossza 21,30 m, az alaptest négyzetesen elhelyezett 
0,25-0,30 m vastag vasbeton gerendák közötti 0,12 m vastag vasbeton lemezekből áll, 
amelyeket a küszöb melletti sávban jó minőségű betonnal, attól távolabb „sovány" be-
tonnal töltöttek ki. Az alaplemez rácsszerkezete 5 m hosszú vasbeton cölöpökön áll. A 
gerendák és cölöpök vasbetétjét összebetonozták, ezzel a lemezt is lehorgonyozták a 

2. áhra. Keretlábak 
Fig. 2. The supporting frames 
fíild 2. Rahmenhöcke Typ Poirée 
puc. 2. riodoiuebi pa weu 
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duzzasztáskor fellépő felhajtó erő ellen. Az alaptestet elől 52 m hosszú, 4,5 m mély vas-
beton szádfal védi. A lehorgonyzás hatékonyabbá tétele végett a cölöpöket „csorbázat-
tal" látták el. Az altalaj részben tömör homok, részben homokos agyag. A műtárgy ol-
dalfalai bordás támfalak, a fenék- és homloklemez 0,12 m vastag, a bordák 0,10 m 
vastag vasbeton lemezek. Az oldalfalak a partokhoz vasbeton lemezes ekefelülettel 
csatlakoznak. Az elö- és utófenék vasvázas táblás betonburkolatú, és kőszórással védett. 

1.2. A hajózsilip 

A hajózsilip a 11. kategóriájú vízi út előírásainak megfelelő méretben épült (_?. áb-
ra). Hasznos hossza: 68 m, szélessége 10 m, 77,52 m B.f. (75 m3 s ')-nál nagyobb 
árvizek elöntik. A hajózsilip egybeépített vasbetonszerkezetének teljes hossza 92.55 m 
-- hasonlóan a duzzasztóműhöz - vékony vasbeton lemezes szerkezettel épült, azzal az 
eltéréssel, hogy a fenéklemez alatt itt nincsenek támasztó - horgonyzó cölöpök. A fe-
néklemez az oldalfalaknál alulbordás, a középső sávon felülhordás vasbeton szerke-
zettel készült, a gerendák keresztmetszete 0,25x0,70 m, a lemezvastagság 0,12 m. A 
bordák és a lemezek közötti kazettákat sovány betonnal töltötték ki. 

A boidák húzott vasalása 2 db 35 és 40 mm átmérőjű, nyomott vasalása 2db 35 mm 
átmérőjű acélbetét Az alaplemez alá 0 ,05-0,20 m vastag kiegyenlítő aljzatbetont helyez-
tek. Az oldalfalak az alaplemezz.el azonos bordaosztású bordás lemezek. A lemezvastag-
ság 0,10 m. Az oldalfalak és a fenéklemez betonját kerets/erűen együttdolgoztatták. 

3. ábra. Hajózsilip építése 
Fig. 3. Construction ofthe navigation lock 
Bild 3. Bauarbeiten an der SchijJ'schleuse 

puc. 3. Ciüpouwe<iwüieó cyőoxodnolo wnosa 
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A fenékszerkezet és az oldalfal víz felöli felületét fluátozással igyekeztek vízzáróvá 
tenni. Fluátozás előtt a beton felületét vésővel érdesítették, vízzel lemosták, majd cement-
tejjel leöntötték. Amíg a cementtej még nem mattult, 0,02-0,03 m vastag híg habarcsot 
hordtak fel, majd ezt a réteget sűrűbb habarccsal és vassimítóval addig simították, amig 
fémfényű és sima lett. Az így nyert felületet először 20" Beaumée sűrűségű magnézium-
fluoríddal, amidőn ez megszilárdult, 40' Beaumée sűrűségű cink-fluoriddal fecskendezték 
be. Már akkor ismerték, hogy a fluátok a cementhabarcs szabad mész- és alkáli tartalmá-
val vízben oldhatatlan fluorvegyületeket alkotnak a 0,5-1 mm vastag felszíni rétegben. 
Ezzel a módszerrel jó vízzárást lehetett elérni. 

A francia zsilipépítés hatása - azaz az egybeépítés - itt is érvényesült, szemben a né-
metek megoldásával, akik az egyenlőtlen süllyedés és hőmérséklet-változás káros hatásá-
nak kiküszöbölésére dilatációs hézagot építettek be. Az egybeépítés bizonyos mértékig 
kedvezőtlen volt. A felsőfö alatt homokos agyag, az alsófö alatt tiszta agyag, a kamra alatt 
agyag volt kisebb homok lencsékkel. A kamra kereszt- és hosszirányban egyaránt meghaj-
lott. Keresztirányban — ezt számítással is igazolták - nem repedt meg. Hosszirányban 
azonban a két zsilipfö többet ülepedett, mint a kamra középső része. A falak felső 3-4 m 
magas részén hajszálrepedések keletkeztek, ezenkívül mindegyik falon egy-egy nagyobb 
repedés jelent meg. A nagyobb repedéseket a munkahézagokban észlelték. Utólag azt a 
következtetést vonták le, hogy célszerű lett volna a dilatációs hézag képzése vagy a mű-
tárgy körbe szádfalazása az altalaj oldalirányú alakváltozásának a meggátlására, vagy a 
zsilip cölöpökre építése. 

Árhullám érkezésekor és téli üzemben, a duzzasztás és a hajózás megszűnté-
vel, a zsilipkapuk nyitott helyzetben vannak, és a kiálló tartozékokat (korlát, moz-
gatószerkezet) leszerelik. Árvizek levonulása után a zsilip vasbeton szerkezetét ví-
zsugárral lemossák, a kamrát a hordaléktól kitisztítják, átöblítik, majd a 
tartozékokat felszerelik. 

A hajózsilip felső kapuja átlós, szegecselt, alsó kapuja vízszintes acélgerendás 
szerkezetű, acél-lemezborítású támkapu. Az alsó fő hegesztett acélszerkezetű kapu-
szárnyakat kapott 1973-ban. A kapu eredeti mozgatása fogasrúddal történik, a fogas-
rúd a kapuhoz csuklósan van kapcsolva, és a zsilipfalon átvezető csatornán keresztül 
a függőleges tengelyű hajtómű mozgatja a fogaskereket. A támkapu-szárnyakba bille-
nő tiltok vannak beépítve, melyek a kapu kezelőhídjáról mozgathatók. 

A hajózsilip töltése és ürítése a zsilipfalban elhelyezett oldalcsatornákon keresztül 
történik. A töltő- és ürítőcsatornák elzáró berendezései kézi működtetésű mozgató-be-
rendezéssel zárhatók és nyithatók. Az ideiglenes elzárásához betétgerendák, fa geren-
dákkal egybeépített acél I-tartók használhatók. 

1.3. A duzzasztómű megépítése óta történt változások 

Az 1906-1907. években kiásott medret az árvíz 1908-ban a duzzasztómű előtt 2 
m, utána 5-6 m mélyen kimosta. 1931-ben a vasbeton lemezzel borított utófenék be-
szakadt. Ekkor csak a legszükségesebb helyreállítási munkákat végezték el. Ezt köve-
tően az utófenék utáni mederrészben további, a duzzasztómű állékonyságát veszélyez-
tető kimélyülések keletkeztek. 



A bökényi hajózsilip felújításának műszaki megoldásai 143 

Mattyosovszky építést vállalkozó szabadalma alapján 1934. közepén az üregek injek-
tálása történt meg. A talaj ilyen üregek képződése esetén laza rétegeket is tartalmaz, ezért 
az üregek betöltése cement-, vagy habarcslével csak akkor eredményes, ha gondoskodnak 
arról, hogy az üregek betöltésére szánt anyag a laza talajban feleslegesen ne folyjon el, ami 
káros anyagveszteségeket és munkatöbbletet okozna E káros veszteségek elkerülésére, a 
Mattyosovszky találmánya szerint, akként jártak el, hogy a kijavítandó alapozás körül, az 
alapozástól bizonyos távolságra, köröskörül merőlegesen, vascsöveket mélyítettek le a ta-
lajba, egészen az alapozás mélységéig, cementlevet (habarcsot) préseltek, amivel az alap 
körül valóságos betonftiggöny keletkezik és lezáija az építmény körzetét. Ez a bctonfflg-
göny segített abban, hogy megállapítsák az üregek helyét és kiterjedését. Az eljárás során 
vascsöveket fúrtak, vagy vertek a talajba. A vascsövek talaj felőli végük nyitott vojt, másik 
végük zárt, és ezen a végén nyomásváltozást jelző szerkezet (manométer) volt. 

A csövek közül egynek a külső vége is nyitott és ezen a csövön át a talajba levegőt 
vagy vizet nyomtak be. Ha a manométciTcl felszerelt csövek egyike sem reagál a nyomás-
ra, akkor megállapítható volt, hogy nincs üreg a vizsgált területén. Ha azonban valamelyik 
cső végén a manométer nyomásváltozást mutat, akkor a nyomócső és az illető manómé-
teres cső között a talajban közlekedés feltételezhető, azaz üreg található. Ilyen módon el-
végzett vizsgálatok a betonfuggönyön belül csak irányokat adnak meg, a pontos hely és 
kiterjedés meghatározáshoz sűrítették a vascsöveket. A pontos hely megállapítása után a 
régről ismert módon bepréselt cementhabarccsal kiőnthető, akkor már nem kell attól tar-
tani, attól hogy az anyag eloszlik, mert a betonfuggöny nem engedi. 

Az 1933-1934. évi felvételek alapján az akkori Körösvölgyi Vízszabályozások 
Tervező csoportja elkészítette a duzzasztómű és hajózsilip jókarbahelyezési terveit, 
ami alapján az akkori Gyulai Folyammérnöki Hivatal 1935-ben, IX. és XII. hónapok-
ban a munkálatokat kivitelezte. A jókarbahelyezcssel párhuzamosan a duzzasztási 
szintet 0,50 m-rel megemelték. Ez a duzzasztómű és hajózsilip vasbeton, illetve 
vasszerkezeteinek magasítását is magával vonta. 

Az első nagyobb felújításra az 1935-1937. években került sor, a rosszabb állapot-
ban lévő hajózsilip munkálataival. A szárazzá tett hajózsilipet egy bizottság vizsgálta 
megjegyzőkönyvezték az észlfcit problémákat, hiányosságokat. E jegyzőkönyv alap-
ján részletesen lehet követni a változásokat. 

A kamrafalak mögötti, a kétoldali háttöltésnek 1,50 m szélességben 1,00 m mélység-
ben történt kiemelése után megállapítható volt, hogy a kamra hosszában lévő vízszintes 
vasbeton fülkében, átlagban 0,30 m-es ülepedésből származó hézagot találtak, egyébként 
a háttöltés anyaga tömör és minden oldalon a vasbetonszerkezethez tapadó volt. Pontos 
méTések alapján megállapítást nyert, hogy az oldalfalak, a víznyomásviszonyok megvál-
tozása miatt szétnyíltak, a járólemez pedig 4 mm-re felemelkedett. Az akkori mérések sze-
rint: a fök magassága változatlan. 

A vasszerkezetnél nagymérvű, 3-4 -mm mély és 30-40 mm átmérőjű foltokban rozsda 
kirágódásokat találtak. Ezeken a helyeken a 7 mm-es lemezvastagságbó! 3-4 mm vaslag-
ságvesztést állapítottak meg. 

A kamra kőzépvíz alatti vasbetonszerkezeteinek felületei akkor ,jó állapotú" minősí-
tést nyertek. A felületi leválások néhol a vasbetétekig hatoltak, amik jórészt a hajók ütö-
déseiböl származtak. Az ütköző oszlopok helyén az oldalfalak majdnem kivétel nélkül be-
repedtek. 
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A fenéklemezen észlelt repedésekből gázbuborék kíséretében kisebb-nagyobb szivár-
gások törtek elő, néhol finom, kékes iszapot hoztak felszínre. A szivárgásból arra követ-
keztettek, hogy a fenéklemez alatt vízmozgás van, amely esetleg az altalajt kiüregelte, 
ezért 24 helyen, pneumatikus vizsgálatot rendeltek el, ami során levegőt, vagy vizet pré-
seltek a lyukakba. Az átfúrt vasbeton lemez lyukaiba, a fenéklemez alsó szintjéig érő vas-
csöveket helyeztek el vizzáróan, amire üvegcső manométert szereltek. A megfigyelések-
ből következtettek a kiüregelődésekre. 

Az oldalfalakon lévő repedések nagy részét egymással szemben észlelték, amiből ak-
kor arra következtettek, hogy a repedések a fenéklemezen is folytatódnak. A vizsgálatok 
ezt a feltevést nem támasztották alá. További megállapítás volt, hogy a kétféleképpen ala-
pozott kikötőbakok - csonka kúp és négyzetes betontömbü - közül, a nagyobb, négyzetes 
betontömb körülötti beton szinte hibátlan, míg a csonkakúpnál a kikötésnél fellépő erő és 
a jég a vízszintes felületet megroncsolta. A javítási munkák idejére a zsilipkamra oldalfa-
lai elhajlásainak, mozgásainak a megfigyelésére, a kamra közepe táján, a kamrafal tetején 
hajlásmérő gerendát szereltek, mely a jobb oldalon rögzítve volt. A bal oldalon tízszeres 
áttétellel, mutató jelezte az elhajlás nagyságát. Az elhajlás maximum néhány tíz millimé-
ter volt, amit a vasbeton konstrukció tett lehetővé. 

A hajózsilip állékonyságának a biztosítására a felső fo előtt injektálással kétsoros 
betonfüggönyt, az oldalfalak mentén egysoros betonfiiggönyt létesítettek. A betonfíig-
göny létesítéséhez a bal oldalon 1,5—2,0 m mélységig a hajózsilip falai mellől a földet 
eltávolították. A kikötőbakokat kiemelték, kissé lesüllyesztették. A fenéklemezen ké-
szített 24 furaton keresztül cementhabarcsot injektáltak be. A fenéken a lyukakat, re-
pedéseket, valamint az oldalfalakban a repedéseket kivésés és tisztítás után gondosan 
bebetonozták, a csatlakozó rézsűburkolatokat helyreállították. 

Az injektálás során az építmény mozgásváltozását állandóan figyelték. Az adatok 
szerint az oldalirányú mozgás 30-50 mm vízszintes elmozdulást mértek a kamra kö-
zepénél. 

A vizsgálatokat és a kivitelezést is Mattyasovszky László, okleveles mérnök, okleve-
les közgazdasági mérnök, építési vállalkozó végezte, saját szabadalmát alkalmazva. A 
szabadalmaztatott eljárás „vizépítmények alatt képződött kiüregelödések jelenlétének, 
pontos helyének és kiteijedésének sűrített levegővel vagy víznek besajtolásával való fel-
derítését jelentette" (Szab. szám 111451). 

A duzzasztómű jókarbahelyezési munkáit 1936. október 15-én kezdték meg. Az 
1936. negyedik negyedévi Körös-vízállások nem tették lehetővé a munka folytatását, 
ezért a munkálatokat 1937. év nyarán folytatták. 

A tervek szerint az alvíz oldalon acél szádfalakat vertek le a fenéklemeztöl 3 m 
távolságban és azt 3 m széles gerendarácsos vasbeton lemezburkolattal bekötötték az 
eredeti fenéklemezbe úgy, hogy a fenéklemez szélső sávját 0,60 m szélességben el-
bontották, és az egészet összebetonozták. A fenéklemez csatlakozó sávja alatti kiüre-
gelödést cementhabarccsal kitöltötték. A Larssen-szádfal után 3,5 m széles sávban ce-
menthabarcsba rakott kőrakatot készítettek, az utófenék további részén pedig a 
kimélyülés helyén agyagos feltöltést, majd erre kőfeltöltést készítettek. A Larssen-
szádfalhoz csatlakozó új vasbetonszerkezetet és a régi alaplemez csatlakozását vízzáró 
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hézaggal alakították ki, bitumen kátrány keverékkel kiöntve, bitumenes kóccal tömít-
ve. 

A duzzasztómű előtt a felvízi oldalon háromszoros lefürással (a rézsűknél kétso-
ros lefúrással) és cementhabarcs beinjektálással betonfuggönyt létesítettek. 

A tervbe vett 0,50 m-es duzzasztási szintnek megfelelően a partfalakat a felvíz 
oldalon magasították, rábetonozást készítettek. A támasztóbakok és a kezelöjárda szint 
emelését is előirányozták, azonban a tervezett átalakítási munkát a bakokon nem haj-
tották végre, csupán a duzzasztó tűk hosszát és vasszerelését módosították. 

A második nagyobb, felújítási munkálatokra az 1973-ban került sor, a hajózsilip 
alsófö támkapu cseréjével. 

A Körösvidéki Vízügyi Igazgatóság még 1969. XI. 25-én felkérte a VÍZITERV-et a 
bökényi hajózsilip alsófö támkapujának felülvizsgálatára, majd a támkapu csere kiviteli 
tervének elkészítésére. A vizsgálat szerint az akkor kb. 70 éves alsófö támkapu acélszer-
kezete erősen korrodálódott, deformálódott volt, a helytelen mozgatást balesetveszélyes-
nek minősítették. Fő problémát az árvizek alkalmával lerakódott iszapréteg eltávolítása 
okozta, a kis küszöbmagasság miatt fennakadt kövek és a vastag iszap megakadályozta a 
kapuk mozgatását, 

Az új támkapu kialakításánál arra törekedtek, hogy a vasbeton kamra minimális 
megbontásával, betonozott acélszerkezetek (kihorgonyzások, támsaruk, talpcsapok) 
megtartásával a küszöbmagasságot maximálisra növeljék. A vasbeton küszöb 0,45 m-
es megemelésével a kapuszárnyak alsó élei följebb kerültek, így a kamra fenék és tám-
kapu alsó éle közötti részt 500 mm-re emelték. Továbbá, a biztonság javára még 300 
mm magas hordalékfogó gerendát építettek be, amely a nagyobb görgetegek távoltar-
tására, a kapuk előtt 2 m-rel a kamrafenéken helyeztek el. A támkapuk 2 darab, 6,05 
m magas és 5,465 m széles főtartós, egyoldali lemezbontású kapuszámyak alkották, 
mely zárt állapotban 750-os szöget zártak be. 

A támkapuk cseréje alatti időben - 1974-ben - lezárták zsilipkamrát, így a kamra 
szerkezete láthatóvá és vizsgálhatóvá vált. Megállapították, hogy 

- a bordás vasbeton fenék gerendázata mellett, a gerenda és a gerendarácsot ki-
töltő soványbeton találkozásának sávján, csíkokban jól megfigyelhető a termé-
szetes szerkezeti hézag és itt, a vékony vasbeton lemezen víz szivárog át. Az 
itt lerakódott iszap sárgás színű; 

- a fenékről vékony sugárban feltörő víz nem volt észlelhető a felhajtó erő mér-
tékadó helyzete (ami a felvizi duzzasztás 77,01 m B.f. és az alvízi //min köze-
lében, 73,22 m B.f. vízállás mellett, tehát közel 4 m-es vízszintkülönbség) kö-
zelében; 

- az oldalfalakon is az építési munkahézagoknál lévő, átmenő repedéseknél (4. 
ábra) volt erősebb a szivárgás; 

- a fal alsó harmadán függőleges sávokban átnedvesedés volt észlelhető. Sem 
ezeken a helyeken, sem a falrepedéseken keresztül talajkimosódás nem volt. 
Az erősen vízzáró talaj miatt az átszivárgó víz a finom szemcséket nem mosta 
ki, és az 1935-ben létesített betonfüggöny ezt a vízzárást csak erősítette; 
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4. ábra. Átmenő repedések 
Fig. 4. Cross-cracks 
Bild 4. Diirvhgehende Risse 
puc. 4. riepexoÓHue üipemiiuui 

a hajózsilip felsöföjénéi a bal oldalon, a fogasrúd csatornáját kettévágó repe-
dést észleltek, ahol a falszerkezettől a fogasrúd csatornája elvált, a csatornarész 
20 mm-rel magasabban van, mint a hajózsilip falszerkezete. 1935-ben bebeto-
nozott fogasrúd bekötése a falszerkezetbe nem volt megfelelő és a konzolosan 
kinyúló csatorna az egyenlőtlen süllyedés következtében fellépő erőhatásoknak 
nem felelt meg. Ez az elmozdulás azonban a mozgatószerkezet működését nem 
akadályozta. 

A duzzasztómű vizsgálata alatt a szerkezetek műszaki bemérése is megtörtént. Az 
redmények a megfigyelések alapján a következőképpen foglalhatók össze: 

- a duzzasztómű oldalfalai, alvízi fenéklemeze cs a felvízi víz feletti részek kifogás-
talan állapotot mutattak, deformációk, repedések a beton elöregedése, mállása nem 
mutatkozott. A felvíz oldalon végzett szondázásnál a vasbeton szerkezetnél mélyü-
lést nem tapasztaltak; 

- a duzzasztómű acélszerkezetei deformálódási mutattak, a küszöb feletti keretlábak 
alsó részei görbültek voltak; 

- az utófenék kőszórása a rézsülábaknál jól láthatóvá vált, így megállapítható volt, 
hogy kimélyülés nincs, ami veszélyeztetné a műtárgy állékonyságát, a biztosított 
utófenék után kialakult vizláda további mélyülése nem várható. 



V Í Z É P Í T É S 

A Hármas-Körös esése tudvalevőleg nagyon csekély. Alsó szakaszán alig 
.haladja meg kilométerenkint a 6—8 cm-t és nem sokkal nagyobb a Kettős-. 
Köi'ös esése sem. így a Hármas-Körösnek a tiszai torkolatától a Fekete- és 
Fehér-Körös egyesüléséig terjedő 140 kilométer hosszú szakasza már 4 duz-
zasztógát és hajózózsilip beépítésével hajózhatóvá tehető. Az erre vonatkozó 
tervek el is készültek. A duzzasztógátak Poirée-rendszerü tüsgátak, amelyek a 
Körös kisvizét egyenkint 3—3 és fél méter magasra duzzasztották volna fel. A 
négy vízlépcső közül azonban csak a legalsó, az ú. n. bökényi készült el, amely a 
Körös tiszai torkolata fölött mintegy 6 kilométerre fekszik. Az építkezés 1904— 
1907-ig tartott. Ennek a vízlépcsőnek úgy a duzzasztógátja, mint a hajózózsilipje 
dr. Zielinski Szilárd tervei szerint vasbetonból készült. Az egész világon ez volt 
az első vasbetonból épült hajózózsilip. A hajózómű mintegy 1,200.000 K-ba került. 
Építése iránt külföldi szakértők is igen nagy érdeklődést mutattak. 

Elévülhetetlen érdeme Kvassay Jenőnek, hogy lehetővé tette ennek az 
újrendszerü műtárgynak megépítését, mert így igen értékes tapasztalatokat 
lehetett szerezni a vasbetonnak a víziépítkezéseknél való alkalmazhatósá-
gára nézve. 

Igen érdekesnek tartjuk megemlíteni, hogy az orosz Ob és Jenissei folyók 
vízrendszerét összekötő csatornákon az oroszok nagyobb méretekben, de úgy-
szólván minden részletében lemásolták a bökényi zsilipet. A bökényi vízlépcső 
megépítésével a magyar víziúthálózat 36 kilométerrel növekedett. 

d) A Sajó-folyó hajózhatóvá tétele 
A Sajó-folyónak a Tiszától Bánrévéig való hajózhatóvá tételére elsőízben 

1903-ban a földmívelésügyi minisztérium kebelében működött folyócsatorná-
zási osztály készített tervezetet. 

Ennek a vázlatos tervnek alapján — arra való tekintettel, hogy a Sajó 
a Felső-Tiszának egyetlen olyan mellékfolyója, melynek medencéjében koszén 
található, — a vízi beruházásról szóló 1908. évi törvény több folyócsatornázás 
mellett a Sajó fentemlített szakaszának hajózhatóvá tételét is elrendelte. 

A részletes fölvételeket 1910-ben kezdték meg és 1913. évre elkészült a 
Miskolc—Sajó-torkolati szakasz általános terve, mely szerint az 54 kilométer 
hosszú folyószakaszon 8 duzzasztómű és 9 hajózózsilip építését tervezték. 
A tiszai torkolatnál levő kisvíz és legfelső böge vízszíne közötti különbség 
27.10 méter; az egyes vízlépcsők magassága 1.50—5.20. A vízlépcsők nagy 
számát a partok alacsony volta és vízátbocsátó anyaga tette szükségessé, mert 
csak így biztosítható a vízszínduzzasztás folytán előálló szivárgó vizek lehetőleg 
kármentes elvezetése. 

A duzzasztógátak általában tüsgátak, távol állított bakokkal, az egyik 
közbenső nagyobb vízlépcsőnél pedig Boulé-rendszerü táblás gátat terveztek. 
A vízierő kihasználására Miskolc mellett kéttáblás Stoney-gátat kellett volna 
•építeni. 

A hajózózsilipek nem a mederben, hanem oldalcsatornákban épültek 
volna, külön megalapozandó alsó és felső fővel s a két fő közötti kövezett 
hajókamrával. A hajózózsilipek hasznos hossza 85.0 méter, szélessége 10.0 
méter, küszöbmélyége 2.5 méter. 

A Sajónak 15 kilométer hosszú kanyargós torkolati szakaszát mellőzve, 
egy 5 és fél kilométer hosszú átvágást terveztek; a hajózásnak meg nem 
felelő kanyarok helyett kisebb átvágásokat, a zsolcai szakasz helyett pedig 
egy nagyobb oldalcsatorna létesítését vették tervbe. 



8 . A K Ö K É N Y I V Í Z L É P C S Ő 

I'udpoyje.i líeKenb űwji uocTpocH h 1905 -1906 r r . u iiHtepccax cyr toxujcma, i<aic iiupitwii nupuyaiM, c;iy;+caiiuiíl 
.uin iiuini;iü»anHM pcKU Kapom. Hro;ihMaTwií3aTBopTima n o a p e oGpasycT nounop no 2,5 - 3 m. Mpn :>tom i i m c c t c í i »oa-
m o / K i i o c t i . cy/ioxo;iCTBa na iipoTjoKemni k m a o r o a o c j i m u h o í í i w i o t u h m KeKcíiiceuTan/ipaiii. c öap>k-a.Mii rpy-
:n)rio;ii ,eMiii>CTi.i(t ; i o 7(K) t . Coopywuiiiic öu . ' i o uocTpocno b cyxo.M Koivioimiic na i i m i i p h m í i v i i h o m y»iaciKc ptKii. Jl-iima 
paOoMuíi MacTii cy^ox«A»i»ro inaiona — 70 m, a iiinpima ero — 10 m, CyA»>x«»niiuíi mama nu.io uocrpouno n:i -Ke.'ie-
ariiíCTOIia, 'ITO VIH.UriOCI. aiiaMIITCahllUM ripill pCCCO.M II Tí) BpCMfl. 

The rivrr burrttyc .1/ li<ikJnn had beon huiit as the firsl barrugc «»I the Körös Kiver eanaliznlion in IU05 UMMi 
in tlu* in leres t s of navi^at io i i . The woir is a l 'oirée-typo needle woir i m p o u n d i n g the wnter level t»f the 
Körös Kiver t<» 2,5 il.O in enahl ing llius traffie for 700 t hartfes over :i s l re le l i oí -L'í kin l e n g t h 11 p 
the woir al l lókésszonlandrás . The s l ruc lu io was hullt in work pit, ntiliziii;.' a short-eut river b o o d . The 
e f fee t ivr len^lh nf the navi^at ion loek is 70 10 in. enns lrue lod (»f loinfnrred eonerelo e o n s t í t u l i i m a 
pitiiM'M- so lu l inn at llial l ime even 011 wnrld-wide sealo. 

I >iv SUiuslufv liökctiy w u i d r a Is o i s l e Nlule di-r Kórós Kana l i s i e ina^ im In töresse der Nrhifl'ahrl in l'.JOó 
líMlti err ieh le l . D a s Stauwerk isi oin Nadolwohr Systeni l 'oirée, welc hes das Wassrr drs Körös auf 2 .5 - :$,0 111 
mi í s lau l nnd .somit auf e iner líi kin lanton Slreeko bis / u i n S l a u w e h r Hék£ss/.onlandrás aiu-li fiir 70<> 
Tő imen Seh leppkahno dk* Sehi f fah i t c i iuö^l i i l i l . Das Objeekt wurdo im Durehs l i ch I l inkön g o h a u t mii 
o f í ener Wassei hallnnjí. Die Nnlzliirifíi' der SehiffseMeuso bclra^l 70 in und die Hreite 10 ni. Sie wurdo 
iius Stahlbelnn ^ohaul , was zu soinoi Zeil aiirh im Woll vrrhii l lnis «-inr bahnbreehonde l.ösunjí war. 

/.<• Inc/ <tc Ihikriuj, le premier éehelun de Iíi canalisal ion du Nouve Körös , a é té oonslruit t-n 1905 -190l>, 
mi vuo dt- la nav i^a l ion . Le Itarra^c «-sl un haira^'f ai^uillc dn systOnic l 'o i ivc , (|iii prnduil un ívJuuk'ineul 
ili's < :uix di'.s Körös dc 2 .5 111. i-n MÓaul ainsi la possihil i ló di' la nav i^a l ion poiir <U s c l i a h m d s d e 700 
lonncs sur um* loii^ucur de Ili km jus<pi'au harra^r dr HrkOsszcnlandrás. I.'ouvrafíc a é lő róalisf dans 
iiiu* roupuiv <lu FlcMive. 1111 ninvcii d'un poinpii^i- «-n pKin idr. I.'t't lusf si sns ;i uiu* lon^nour 11 Illó dr 7(1 111 
avor unr larfjour ulili1 do 10 ni. I - -11«• esi ronslruih' mi hét uii armé. <•«• (|iii cons l i lua i l á cc l o m p s uiu* solu-
tion dr pionuicr. 



82. ábra. A bökényi duzzasztóm fi 

A vízlépcső rendeltetése és általános elrendezése 

A b ö k é n y i v í z l épcső a kőrösök c s a t o r n á z á s á n a k e l s ő lépcsője. A z 1905—190(5. ( 'vekben a t i szai torkolat -
tól m i n t e g y 5 km-re , a szentes i határ B ü k é n y n e v ű dűlőjében épül t . F e l a d a t a , a h a j ó z á s számára m e g -
fe le lő v í z m é l y s é g b i z tos í tá sa . A Po irée -rendszerü t ű s g á t a Kőrös k i s v i z e i t 2 , 5 — 3 . 0 m - r e l duzzasz t ja fel 
s e z z e l 4 3 k m hosszon a békésszentandrás i d u z z a s z t ó m ű i g 700 t u s z á l y o k részére l e h e t ő v é lesz i a hajó-
zás t (82. ábra). 

A t e r v e k e lkész í tésére p á l y á z a t o t írtak ki. A b e n y ú j t o t t három p á l y a t e r v közül Kovács Sebestyén Aladár, 
ill. Dr. Zielinski Szilárd m ű e g y e t e m i t a n á r o k terve i egyaránt a l k a l m a s a k vo l tak a megva lós í tá sra . 
M i n d k e t t ő v a s b e t o n s z e r k e z e t e t javaso l t . K i s e b b k iv i te l i költsége m i a t t , Zie l insky t e r v é t fogadták el. 

A t e r v v i l á g v i s z o n y l a t b a n is ú t törő k e z d e m é n y e z é s n e k számít . Kz vo l t az e l ső példa arra, h o g y fo lyó-
c s a t o r n á z á s m ű t á r g y a i n á l a v a s b e t o n t i l yen m é r t é k i g a lka lmazták . B á r k é s ő b b k i ü t k ö z ö t t a v é k o n y 
s z e r k e z e t i e l emek h á t r á n y a , mert sokszor s z o r u l t jav í tásra , de ép í té se idején igen sok kül fö ld i t vonzot t 
h a z á n k b a és a kül fö ld i s zak iroda lom is sokat f o g l a l k o z o t t vele. A hajózs i l ip mintájára p e d i g Oroszország-
b a n t ö b b hajózs i l ip épü l t . 
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Arttőtlm, to/tci • 0 W IQOm-

-USE**" 

r t,i-iM>rt'!iwi ^ - - - t®1-1 

K:Í. ;il)i:i. A biik/ti{iji vi/U'pcsö ;ill;iláiios r.liriMlr/.ósi-

A v íz lépcső á l ta lános e lrendezésé t a 83. ábrán l á t h a t j u k . A m ű t á r g y a k á l v á g á s b a n l é t e s ü l t e k , b a l o l d a -
lon a hajózs i l ip , jobbo lda lon a d u z z a s z t ó m ű s földsziget vá lasz t ja el őket egymás t ól. A l a k ó t e l e p c-s a 
raktárépület a ba lo lda lon é p ü l t . Az á t v á g á s b a n v a l ó é p í t é s é n e k azon a z e l ő n y é n kívül, h o g y a i n ü t á r g y a -
kal szárazon lehetett m e g é p í t e n i , méy árvéde lmi okai is vo l tak . A m u n k a g ö d r ö t ideig lenes k ö r t ö l t é s s e l 
védték az árvíz, e l len. 

A (lii/zas/.tóniu 
A d u z z a s z t ó m ű alaprajzát es metsze te i t a 81. ábra t ü n t e t i lel. 

b'.z.ek szerint a d u z z a s z t ó m ű vasbe ton szerkezetű , s z a b a d nyí lása 35,<K) m, v ízfolyás i r á n y ú hossza 
2 1 , 3 0 111. Az a laptes t n é g y z e t e s e n e lhe lyezet t 2")—.'{() c m v a s t a g v a s b e t o n gerendák k ö z ö t t i 12 c m vas -
tag v a s b e t o n l e m e z e k b ő l áll . Az a laptes te t elöl f)2,0() ni hosszú 1.5 in m é l y vasbeton s z á d lal v é d i . Az 
é p í t m é n y cö löpökön feksz ik , a z o k h o z horgonyozva . A le h o r g o n y z á s h a t é k o n y a b b á tétele v é g e t t a co lo-
pöket c sorbázat ta l lá t ták el . Az a l ta laj részben h o m o k , részben h o m o k o s a g y a g . Az o ldal fa lak a p a r t o k -
hoz v a s b e t o n l emezes ekt fe lü let te l c sa t lakoznak . Az e l ő - é s u tó fenék v a s b e t o n lemezzel és k ö h á n y á s s a l 
burkolt . 

A d u z z a s z t ó m ű ép í t é se száraz m u n k a g ö d ö r b e n , ny í l tv í z tárás sa l , s z i v a t t y ú z á s s a l történt , ped ig vo l t rá 
e s d , hogy a Koros vize 1 1 m-rel m a g a s a b b volt a m u n k a g ö d ö r l e n e k é n é l . 

A d u z z a s z t ó m ű f}oir<r-rrndszrni t ü s g á l , a d u z z a s z t á s m a g a s s á g a az 1O.'iő. év i j ókarbahe lyc z é s ig .'{.20 ni 
vo l t . A k ü s z ö b m a g a s s á g a 7 3 , 3 0 m, a duzzasz to t t v ízsz int 70,5(1 m A. f. m a g a s s á g ú volt . A z á r v í z m i n t e g y 
8 5 , 4 0 m sz in tben f o l y t le. 
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#4. Ubr.i. \ du/^nsztőmfi alajirujy.a és metszelci f ÜttkénuJ 



83. ábra. A tüsgút egy bukja (liökény) 

87. át*ni• A (ük cll'i'lyi'/ósr k6/i erővel ( Hokény) 

A bakok ál l í tását , fektetését , c sör lőseg í t ségéve l vég-
zik a balpartról. A tűket kézi erővel helyezik el, de 
Kiemelő készülékkel emelik ki. A bakok az oderai 
bakok mintájára készültek (85,80. ábra). E g y l ü el-
helyezését m u t a t j a a 87. ábra. A tűk súlya 20 és 
M) kg között vál toz ik . A felál l í tott gátat a 88. ábrán 
láthatjuk. A nem tökéletesen záró tűk között ter-
mészetesen n a g y m e n n y i s é g ű v íz ömlik át, ami jól 
látható az ábrán. 



88. ábra. A tíisgát az alvíz felől ( litikémj) 

A hajózsilip 

A h a j ó z s i l i p vasbetonból é p ü l t (89. ábra) . 
A lapra jzá t és metsze te i t a 90 . ábrán lát-
ha t juk . 

H a s z n o s h o s s z a 70,00 m , s z é l e s s é g e 10,00 m . 
Fe l ső k ü s z ö b e 2 ,5 m-rel v a n a duzzasz to t t v í z 
sz int je a l a t t , a lsó küszöbe peri ig kb. 2,4 m-re l 
a l e g k i s e b b v í z szintje a la t t . A fe l ső fő, kamra 
és a l só f ő s íkalapozással e g y b e é p ü l t e k . 

Az a l t a l a j a felsó főnél h o m o k o s agyag , a 
kamra k ö z e p e táján a g y a g k i sebb h o m o k -
lencsékke l , a z a lsó főnél t i s z t a agyag . 

90. ábra. A hajózsilip alaprajza és metszetei 

J U U L X J U U U U m U L l J l J U L J L J U 

A • B metszet 

V/r s o 
l—. L 

C-D metszet 

120 

vszÁsssssüh: KM s . 
M hjmryd 
rsaterndja 



/ntes mehtet 

i! JLJIJU1 II H I R Jl l Jl 1 O l BjJI n II J1 I í ' WnMrinf-'M's 

>i ?Hn» ir'ir"!: v ' r n ' . j f r r : n n r T i ! t f . • " f i z íj 

I I n i s i y rnm i ö « ILLLíl Ili Iliiül iff,:fiyü 
">•• ,- if- i -< ;< ..y ]' • v i- liJ' ••' r *• :: :: ír 

I | '"4 
l.JlJLJvVJulljLJ I | i 
!• !: .! 'UVi'i J? j 1 

A vasbeton s zerkeze t 1 .üti m távo l ságra l evő 
vasbe ton g e r e n d á k b ó l , ill. bordákból . közb< n 
a fenéken 12 c m . a z o ldal fa laknál 1(1 c m vas-
tag vasbe ton l e m e z e k b ő l áll. A fenék 70 cm 
vas tag . A b o r d á k közö t t i rész s o v á n y beton-
nal van k i t ö l t v e . 

A víz át s z i v á r g á s á n a k m e g a k a d á l y o z á s á r a a 
külső beton f e lü l e t eke t í l i iá tozták . A belső 
felületeket nem l á t t á k el védőré tegge l , v iszont 
sűrűn e l h e l y e z e t t ü t k ö z ő gerendákka l védték 
az ü tődésektő l , é s a súr lódásoktó l . 

A hajózsi l ip a l a p t e s t é n e k hossza 9 2 , 5 5 in . s zé -
lességi- 15.Ö0 ni . A felső fő e lő t t 2 9 , 0 0 ni 
hosszú és 1.50 m m é l y vasbe ton szád fal van. 
m e l y beköt az a l a p t e s t b e . A m o n o l i t k iképzés 
k ö v e t k e z t é b e n a h o s s z i r á n y ú m e g h a j l á s hatá-
sára a zs i l ipfalak felső, 3 .00— 4 , 0 0 m m a g a s 
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Hl. ábra. Az elkészült duzzasztómű 
Hton. tipr. .'{O-án ( Hőkénu) 

részén ke l lemet len repedések k e l e t k e z t e k . E z k ö z v e t l e n i n t ö p é l d a vo l t , hogy ekkora és i lyen v á l t o z ó 
a l a k ú b e t o n t e s t e k e t o s z t ó h é z a g o k k a l t ö m b ö k r e kell osz tani . 

A k a m r a töltését és ürítését o lda l e sa tornákon végz ik . A k a p u k a t é s t i l tókat kézi e rőve l m o z g a t j á k . 
A z s i l ipkapuk a z a l s ó b é g a i kapuk mintá jára készül t v a s s z e r k e z e t ű t á m k a p u k . A k a p u s z á r n y a k h a b i l l enő 
t i l t ó k a t ép í te t tek . 

A fe l ső és a lsó főben, a k a p u e lő t t és u t á n h o r n y o k b a h e l y e z h e t ő , 10,<M) m hosszú, 3 0 x 3 0 c m k e r e s z t m e t 
s z e t ü fagerendákkal a k a p u t é r e l z á r h a t ó vol t . A b e t é t g e r e n d á k a t a hajózs i l ip öbl í tésére is haszná l ták 
Á r v í z idejére a z s i l ipkapukat k i n y i t j á k és a v í z s z a b a d o n folyik át . A k a p u k és t i l tok h a j t ó m ű v e i t , va la -
m i n t a kor látokat leszerelik. A z árv í z e lvonulása után , m i n d a d u z z a s z t ó m ű n é l , m i n d a hajózs i l ipnél a 
l e r a k ó d o t t iszapot el kell t á v o l í t a n i ( lemosni ) , a v a s s z e r k e z e t e k e t m e g kell t i szt í tani . 

A m ű t á r g y a k b e t o n o z á s á h o z h o m o k o s dunai kav icsot haszná l tak . A be tont kézi erőve l k e v e r t é k . Az el-
készü l t duzzasz tónuive t a 01. ábrán lá that juk . 

Köllséj|<»k 

A v í z l é p c s ő építési köl tsége i ( a r a n y koronában) az a lábbiak v o l t a k : 

munkagördök fö ldmunkái 125 0 0 0 Kr 
beton , vasbeton m u n k á k 438 5 1 0 Kr 
vasszerkezetek, gépészet 70 100 Kr 
raktárépület , vágányánt 13 5 0 0 Kr 
egyéb (beté tgerendák, tűk , ü t k ö z ő gerendák, s lb . ) 14 3 9 0 Kr 

ö s sze sen : 061 5 0 0 Kr 
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A iimlnrjiyak jókarhaliHycxési munkái 

Az 1900. és 1907. évben kiásott medrei az árvíz l90X-ban a duzzasz tómű előtt 2 ni. utána 5 - - f i ni 
mélyen k imosta . A további alámosást kőhányássa l akadályozták meg. 1931-ben a vasbeton lemezzel 
borított utófenék beszakadt . Ekkor is csak a legszükségesebb helyreállítási munkákat végezték el. 
A kimélyülést 107,00 in3 terméskővel k i tö l töt ték . Kzt köve tően az ulófenék utáni mederrészben további , 
a duzzasz tómű állékonyságát veszé lyeztető , kimélyülésrk keletkeztek. 

Az 19311 - 19,'tl. évi felvételek alapján az akkori Körösvójgyi Vi/ .szabályozások Tervező (Csoportja el-
készítette a duzzasz tómű és hajózsilip jókarbahelyezési lervei t . Ennek alapján a Gyulai Folyammérnöki 
Hivatal 1935-ben. I X . és X I I . hónapokban a jókarbahelyezési munkálatokat k iv i te lez te . A jókarba-
lielyezéssel kapcso latban <'i 70,50 m A. f.-i duzzasztási szintet 50 cm-re! megemel ték . Hímek megfelelően 
a duzzasz tómű és a hajózsil ip vasbeton és vasszerkezeteit is meg kelleti emelni . A jókarbahelyezés ideje 
alatt a hajózás szünetelt . 

Először a duzzasz tómű jókarbahelyezési munkáit végezték el. Kkozheii a Kőrös vize a hajózsilipen át 
folyt le. A duzzasz tómű ágában, a műtől felfelé 50 m-re. a mű után 10(1 m-re földből mederelzárás 
épült a duzzasz tómű munkagödrének vízte lenítése céljából , a rézsűk helyén a kőburkolatok előzetes 
e lbontásával . A víztelenített és iszaptól megt iszt í tot t munkagödörben műszaki szemlét tartottak. 
A d u z z a s z t ó m ű ál lékonyságának biztosítására, az alaptest alsó végénél 00 .00 m hosszú, 7 ,00 in mély 
1 .arssen-válaszlalal vertek, melynek vasbeton-koszorú gerendáját bekötöt ték az a laptes tbe . Az alap-
test alatl kiüregelés nem volt tapasztalható . A beton utófeneket k i javí tot ták, utána kőhányás l szórtak. 
A beton partfalakra 20 cm-t rábetonoztak. A bakkereteket 35 cm-rel m e g kellelt emelni . Ennyivel ke-
rüli magasabbra a duzzasztómű hídlemez kezelöszintje is. Az új tőket a megemelt duzzasztás i szintnek 
megfelelően méretezték. 

A duzzasz tómű ágának teljes javítása es rendezése után a íoldgátakat e l b o n t o t t á k és a Koros vizét ide 
terel lék. 

A hajózsilip ál lékonyságát \e .szélyezlelő. külső szembeöt lő jelenségeket a 2K éves üzemel te tés után 
nem észleltek. Az 1931. évi e lőzetes vizsgálat alapján csak olyan hibákat és hiányosságokat állapítottak 
meg. melyek a hajózás üzembiztonsága és fenntartása .szempontjából voltak ki fogásolhatók. 

A hajózsil ipet az 1907. évben történt üzembe helyezése óta nem vizsgálták meg. A kamra lalakon több 
helyen függőleges repedéseket ál lapítottak meg. A kapuk ütköző és tömí tő fái e lkorhadtak , a felfekvés 
tökéletlen volt . az erőátadások nem feleltek meg a számított statikai fe l téte leknek. A tökélet len zárás 
következtében a Ii l lóknál is jelentős v ízveszteség állott elő. A kapuszárnyaknak 5— fi m m behajlásuk 
volt a függőlegestől . A viza la 11 i vasszerkezeteken erős rozsdásodás volt észlelhető. Az a lsó fő baloldala 
melletti burkolat megroskadt. 

A hajózsilipet az e l ő - é s ulóesatoruába épitett loldgátak segítségével mint ;i duzzasz tóműné l víz-
telenítették. 

A víztelenített zsi l ipkamrában a lerakódott homok- i szap f igye lemremél tó képet m u t a t o t t , a töltő-ürítő 
nyílások helyén a hordalékot e lmosta a víz. A nyílások között , különösen a fenék felé. a lerakódott anyag 
igen összeál lónak, keménynek mutatkozot t . Eltávol í tását kézi erővel végezték . 

A javítási munkálatok idejére a hajózsil ip-kamra oldalfalai elhajlásainak, mozgásainak a megfigyeléseire , 
a kamra közepe táján, a kamrafal tetején haj lásméró gerendát szereltek, mely a jobboldalon rögzítve 



v o l t . A baloldalon t ízszeres á t t é t e l l e l m u t a t ó je lezte a/, e lhaj lás n a g y s á g á t . í g y , a k a m r a f a l a k n a k m m 
r e n d ű e g y ü t t e s e lhaj lását c m - b e n l e h e t e t i leolvasni . A k a m r a f a l a k n a k e z t a m o z g á s á t e lőszar a v í z t e l e n í -
t é s k o r , m a j d az e lárasztás a l k a l m á v a l igen jól m e g l e h e t e t t á l lapí tani . A z e lhaj lás m a x i m u m n é h á n y cm 
v o l t , a m i t a v a s b e t o n k o n s t r u k c i ó t e t t l ehe tővé . Az e l m o z d u l á s o k ér téke i t a z építés i n a p l ó b a n r ö g z í t e t t é k . 

A k a m r a v ízte lení tése , az i s zap e l t a k a r í t á s a és a b e t o n f e l ü l e t e k t i s z t í t á s a u tán , a hajózs i l ip á l l é k o n y s á -
g á n a k s z e m p o n t j á b ó l , f őként p e d i g , h o g y n incsenek-e a láürege lésck , g o n d o s v i z s g á l a t o k a t v é g e z t e k . 

A z s i l i p f e n é k b e n és o lda l fa lakon e l h e l y e z e t t f ixpont h á l ó z a t á l landó b e m é r é s é v e l , a f ü g g ő l e g e s e l m o z d u -
l á s o k m i n d e n k o r m e g f i g y e l h e t ő k v o l t a k . 

A z é p í t m é n y e n , kü lönösen a k a m r a oldalfa la in , de a f e n é k e n is vo l tak repedések , m e l y e k e n a v i z sz ivár -
g á s s z e m m e l l á t h a t ó vo l t . A v a s b e t o n fenéken l y u k a k a t fúrtak, e l ő z e t e s tervszer int i e l rendezésse l , 
v í z z á r ó a n c s ö v e k e t h e l y e z t e k e l , m e l y e k r e ü v e g c s ő m a n o m é t e r c k e t szere l tek . A m e g f i g y e l é s e k b ő l 
k ö v e t k e z t e t n i l ehetet t a m ű t á r g y a la t t i üregekre. 

A h a j ó z s i l i p á l l é k o n y s á g á n a k a b iz tos í tására a felső fő e lő t t in jektá lás sa l kétsoros b e t o n f ü g g o n y t , az 
o l d a l f a l a k m e n t é n egysoros b e t o n f ü g g ö n y t l é t e s í t e t t ek . A z in jektá lás során az é p í t m é n y i n o z g á s v á l t o z á -
s á t á l l a n d ó a n f igye l t ék . A fe l ső és a l s ó főnél mozgás a l ig m u t a t k o z o t t , a k a m r a m e n t é n a z o n b a n , a n n a k 
e m e l k e d é s e óvatosságra i n t e t t . A z injektálássa l a k a m r a f e n é k a la t t i üreget k i t ö l t ö t t e k . A f e n é k e n a 
l y u k a k a t , repedéseket , v a l a m i n t a z o ldal fa lakban a r e p e d é s e k e t ki v é s é s és t i s z t í tá s u tán g o n d o s a n 
b e b e t o n o z t á k , a c s a t l a k o z ó réz sűburko la tokat h e l y r e á l l í t o t t á k . 

A k a p u vasszerkezeté t 50 cm-re l i n a g a s h í t o l t á k , m e g e r ő s í t e t t é k . A saruszerkezet i ket le kel lett szerelni . 
Ü j t ö m í t ő g e r e n d á k a t is szere l tek fe l , A kapunál a v í z z á r á s t és t ö m í t é s t az erre a célra k ü l ö n kész í t e t t 
g u m i l é c b iz tos í to t ta , m e l y e t p r ó b a k é p p e n ép í t e t t ek be . 

A jókarbahelye / .és i m u n k á k e l v é g z é s e után a l 'öldgátakat e l b o n t o t t á k , és a hajózs i l ipé i i smét e lárasz -
t o t t á k . 

A7. é p í t k e z é s e k h e z szükséges , a h e l y s z í n e n bt- nem s z e r e z h e t ő a n y a g o k a t , gépi felszerelést (Lars sen-pa l ló . 
c ö l ö p v e r ő , s lb . ) B u d a p e s t e n a K v a s s a y - z s i l i p t e l epén u s z á l y b a r a k v a a D u n á n . T i szán és K ő r ö s ö n szál-
l í t o t t á k a munkahe lyre . 

Tervdokumentáció 

A z erede t i t erveket , a j ó k a r b a b e l y e z é s s e l kapcso la tos kiv i te l i t e r v e k e t , építés i n a p l ó k a t , l é n y k é p e k e t , 
s l b . a Kőrösv idék i Vízügyi I g a z g a t ó s á g (Gyula ) őrzi. 

A z KM. M K L Y É P T K K Y S z i v a t t y ú t e l e p e k osz tá lya a j ó k a r b a h e l y e z é s s e l kapcso la tos n é h á n y t e r v e t és 
i ra to t őriz. 

I roda lom 

Dr. Benedek: A bökényi d u z z a s z t ó g á t és esege. 
V í z ü g y i Köz lemények , 1 ii 1 . 4 . f ü z e t . 

Lumpi—Alusonui: Vízépítés i m u n k á l a t a i n k fejlődése. 
Vízügyi Közlemények 1954. 4. füze t . 
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75 éves 
a bökényi vízlépcső 

A hazai víziutak fejlesztését szolgáló 
1895. évi XLVIII, törvénycikk — 
többek között — a Hármas Kö-

rös hajózhatóvá tételét is elrendelte. 
Ennek értelmében épült meg 1905— 
1906-ban a tiszai torkolattól 8 km-
nyire. dr, Zielinski Szilárd műegyetemi 
tanár pályadíj nyertes terve a lap ján a 
folyó első vízlécsője: a bökényi duz-
zasztómű és hajózsil ip. 

Sokan nem is ismerik. Hiszen mi lát-
nivaló van egy tűs gáton és egy olyan 
hajózsilipen, amelynek a kapuit kézi 
erővel kell nyitni-csukni? Az építés ide-
jén szokványos megoldásokban valóban 
nincs semmi különleges. Bökény a vas-
beton korai, a vízépítésben rendkívüli 
alkalmazása folytán lett nevezetes. Há-
romszorosan is nevezetes. 

Elsősorban azért, mert Benedek József-
nek a Vízügyi Közlemények 1913. évi 4. 
számában megjelent ismertetés szerint 
az építési munkákat a bel- és kül-
földi szakkörök élénk érdeklődése ki-
sérte, sót Oroszországban elkészült — 
kissé nagyobb méretekben — a hajózsi-
l ip pontos mása. Benedek közlése, fő-
ként a két zsilip metszeteinek egymás 
mellé állított rajza révén, eléggé köz-
ismert. 

Említi Benedek azt is, hogy F. Emper-
ger vasbetonépítési kézikönyvében 
(Handbuch für Eisenbetonbau, Berlin, 
1910) részletes leírás jelent meg a bö-
kényi vízlépcső műtárgyairól. Nem derül 
ki azonban ebből a megjegyzésből a 
bökényi hajózsil ip második, igazi neve-
zetessége, az ti., hogy a maga nemé-
ben első volt a vi lágon. 

Első pi l lanatra meglepő lehet ez a 
megállapítás, hiszen J. Monier párizsi 
kertész már 1867-ben kapott szabadal-
mat vasbetétes betonedények kizáróla-
gos készítésére és ezt a törzsszabadal-
mat fokozatosan kiterjesztve 1873-tól 
más vasbeton hidak építésére is jogo-
sult volt. (Mihai l ich-Haviór: A vasbeton-
építés kezdete és első létesítményei Ma-
gyarországon. Akadémiai Kiadó, 1966.). 
F. Hennebique pedig 1892-ben meg-
építette a párizsi rue Danton-on az első 
vasbeton épületet, melyet a lemez és 
gerenda szerves összekapcsolása, vala-
mint a bordás lemez és keret tudatos 
kialakítása jellemzett. 

Sem Monier-nek, sem Hennebique-
nek nem volt tudományos műszaki kép-
zettsége. Csak az új heterogén építő-
anyag előnyeit megsejtő vállalkozók és 
tervezők gondoskodtak róla, hogy a kí-
sérleti és elméleti kutatás megteremtse 
a vasbetonépítés szilárd alapjai t . 

Az első évtizedekben uralkodó meg-
okolt bizalmatlanság a vízépítés terüle-
tén oldódott fel a legnehezebben. Hi-
szen a víz megakadályozta a vasbeton 
létesítmény viselkedésének ellenőrzését. 

Emperger a fentebb említett négy-
kötetes kézikönyvének 1908-ban megje-
lent első kiadásában még szó sem esett 
vasbeton zsilipekről. Pedig e propagan-
da-mű (a kifejezést a szó nemes értel-
mében használom) lelkes munkatársai 
minden, a vi láglapokban vasbeton lé-
tesítményekről megjelent ismertetést cél-
juk szolgálatába állítottak. A már 1910-
ben szükségessé vált, 12 köteteire duz-
zadt második kiadásban leírt néhány 
hajózsilip között viszont az egyetlen, 
minden részletében vosbeton építmény 
a bökényi. (A könyv az alaprajzot, hossz-

metszetet és a négy keresztmetszetet is 
bemutatja a vasalás részletrajzával 
együtt.) A többi zsilip esetében részben 
csak az építés során tettek néhány vas-
sínt vagy rúdvasat a betontestbe, rész-
ben a tervezők irányoztak elő, minden 
számítás nélkül, csupán „biztonságból", 
valamiféle vasalást. A szerző maga jegy-
zi meg, hogy nem tekinthetők vasbeton 
szerkezeteknek. 

A bökényi hajózsilip elsőségének to-
vábbi bizonyítékát szolgáltatják a Nem-
zetközi Hajózási Kongresszusok Szövet-
ségének iratai. A Szövetség — az új 
építőanyag iránti bizalmatlanságra jel-
lemző módon — az 1912-ben(!) Phi-
ladelphiában megtartott kongresszusó-
nak napirendjére tűzte a vasbeton víz-
építési alkalmazásónak kérdését. A plé-
num elé terjesztett terjedelmes amerikai 
jelentés több, vasbeton kamrafalakkal 
épült hajózsil ipet ismertetett ugyan, de 
oz alaplemez minden esetben tömör 
betonból készült. A nagy nyugati „ha-
jós-nemzetek" pedig még ilyenek-
ről sem tudtak beszámolni. Mivel csu-
pán a magyar jelentésben tárgyalt bö-
kényi zsilip (és az orosz jelentésben le-
írt mása) készült minden részében vas-
betonból, vagyis monolit szerkezetként, 
vilógviszonylatbani elsőségét teljes jog-
gal bizonyítottnak tekinthetjük. 

Ennek a megállapításnak az értéké-
ből semmit sem von le az, hogy a 
szerkezetben később, az egyenlőtlen 
ülepedés folytán, repedések keletkez-
tek. A technikai alkotások természeté-
ben rejlik, hogy a jó, vagy annak vélt, 
helyébe jobb lép. 

A minden fő részében vasbetonból ké-
szült bökényi duzzasztó is kiemelt he-
lyet kapott az Emperger-féle kézikönyv-
ben. Időrendben azonban nem volt az 
első. Amerikában egy évvel korábban 
épült egy vasbeton keretes táblás zsi-
lip. 

A bökényi vízlépcső harmadik neve-
zetességéről is beszélnünk kell. A víz-
mérnöki kar első mérnök-doktora Bene-
dek József (1876—1941) vele kapcso-
latban szerezte meg ezt a tudományos 
minősítést. 

Benedek, mint a Bökényi munkák köz-
ponti felügyelője és irányítója, feladatát 
igazi mérnökként látta e l : nem csak el-
lenőrizte a terveket, hanem méréseket és 
vizsgálatokat végzett az építés folya-
mán, sót utólag, a kész műtárgyon is. 
Tapasztalatainak elméleti alótámasztá-
sasaként született meg „Kamarazsili-
pek fenékszerkezetének szilárdsági vizs-
gálata" című, a Vízügyi Közlemények 
XXX. füzetében megjelent doktori érte-
kezése, amelyet 1910-ben védett meg. 

Értekezésében az alaplemezre ható 
belső erőket az a l ta la j rugalmasságó-
nok és összenyomhatóságának felté-
telezésével, — korát messze megelőz-
ve, — határozta meg. A rugalmas ágya-
zásra vonatkozó elméletét az ún. be-
süllyedési tényező fogalmának beveze-

tésével dolgozta ki, Zimmermannak a 
vasúti keresztaljakra korábban felállított 
elméletétől függetlenül. 

Az értekezés, úttörő jelentősége mel-
lett, erkölcsi szempontból is figyelemre 
méltó. Benedek jól tudta, hogy egyik 
döntőszavú bírálója Zielinski professzor 
lesz, akinek tervéről közvetve ítéletet 
mond. Mégis bátran kiállt tudományos 
meggyőződése mellett, — kitéve magát 
a fáma szerint szóbeli szigorlaton való-
ban bekövetkezett összecsapásnak. A 
bevezetőben említett „ A bökényi duz-
zasztógát és csege" című, az osztóhé-
zagok és az alaptestet körülfogó szód-
fal hi ányából eredő hátrányokra rámu-
tató tanulmány közreadósát sem elővi-
gyázatosságból halasztotta 1913-ra. Ha 
erről lett volna szó, a doktori szigor-
lat után rögtön nyomdába adhatta vol-
na. Az értekezésben kifejtett elmélet 
gyakorlati beigazolódását akarta meg-
várni: ehhez kellett néhány év üzemi 
tapasztalata. 

A műegyetem 1903-ban kapta meg a 
doktoravatási jogot. A tanári kar olyan 
szigorú követelményeket támasztott c 
doktori értekezésekkel szemben, hogv 
kivételes eset volt az olyan esztendő, 
amelyben a mérnöki karon két doktori 
avattak. Á l ta lában évente csak egyet, 
vagy egyet sem. 

Benedek József időrendben a nyol-
cadik volt, aki a mérnöki karon doktori 
címet szerzett. Akik megelőzték, mind 
idősebbek voltak nála és nagyobbrészt 
a műegyetem „belső" emberei közé tar-
toztak, Zielinski, Kossalka, Mihoilich. 
Bresztovszky. 

Végezetül egy megjegyzést. Bökényt 
hiába keresnénk a térképen, A vízlépcső 
Szentes Bökény nevű dűlőjében épült, 
és ennek a neve került bele a hazai és 
a külföldi i rodalomba. 1973 óta Bökény 
Csongrád városának külterületi része. 

Dr. Lászlóffy Woldemár 

Fiafalok találkozója 

Gergelyiugornyán rendezték meg a 
vízügyi f iatalok IV. Szabolcs-Szatmár 
megyei találkozójót. A színhely évente 
más, mert az eseményeknek ez is sajá-
tos diszletet, hangulatot kölcsönöz. (A 
korábbi programok: Nyíregyházán, Ti-
vadarban, Kisvárdán vonzóak voltak, re-
mekül sikerültek.) 

Az idei programból : élménybeszámoló 
az if júsági szervezet X. kongresszusá-
ról, majd a Felső-Tisza címmel kiírt kis-
pályás labdarúgó bajnokság döntőjét 
játszották le. Természetesen — vizesek 
lévén — evezősversenyre is sor került, de 
nem hiányoztak a szakmai szellemi, i l-
letve játékos sportvetélkedők sem. A 
rendezvényt disco zárta. 
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A 324/2020. (VII. 1.) Korm. rendeletben foglaltak alapján 

Javaslat a 

„/Szentesi szivattyútelep ] " 

települési/tájegységi/ágazati2 

értéktárba történő felvételéit ez 

(aláírás) 
Szentes, 2025. október 10. 

(P. H.) 

2 Kérjük, húzza alá a megfelelőt. 



I. A JAVASLATTEVŐ ADATAI 

1. A javaslatot benyújtó (személy/intézmény/szervezet/vállalkozás) neve: Móra József 

2. A javaslatot benyújtó személy vagy a kapcsolattartó személy adatai: 

Név: Móra József 
Levelezési cím 
Telefonszám 
E-mail cím: 

II. A NEMZETI ÉRTÉK ADATAI 

1. A nemzeti érték megnevezése: Bökényi duzzasztó (Bökényi vízlépcső 

2. A nemzeti érték szakterületenkénti kategóriák szerinti besorolása:3: 

o agrár- és élelmiszergazdaság o egészség és életmód o épített környezet 
o ipari és műszaki megoldások o kulturális örökség o sport 
o természeti környezet o turizmus és vendéglátás 

a szakterületi besorolás indokolása: 

3. A nemzeti érték a magyarországi együtt élő népekhez, az államalkotó tényezőként elismert 
nemzetiségekhez kapcsolódó érték: -

o igen 
amely nemzetiség:4 

o nem 

4. A nemzeti érték fellelhetőségének helye: Szentes 

5. Értéktár megnevezése, amelybe a nemzeti érték felvételét kezdeményezik: 

o települési o tájegységi o ágazati 

amely értéktár neve: 

6. A nemzeti érték rövid, szöveges bemutatása, egyedi jellemzőinek és történetének leírása, 
a megjelölt szakterületi kategória indokolása (amennyiben nemzetiséghez kapcsolódó 
érték, a nemzetiségi vonatkozások, a nemzetiséghez való kötődés bemutatása): 

A Szentesi szivattyútelep a 20. század elején, 1905-1907 között épült a Hármas-Körös és a 
Tisza vízrendszerének szabályozásához kapcsolódóan. A telep fő feladata a Kurca-völgy 
vízmentesítése, a belvizek átemelése és az öntözés biztosítása volt. 

3 Egy szakterületenkénti kategória megjelölése lehetséges. 
4 Kéljük, jelölje és nevezze meg, amennyiben magyarországi együtt élő népekhez, az államalkotó tényezőként 
elismert nemzetiségekhez kapcsolódó az érték. 

2 



A vörös téglás, historizáló stílusú épület ma is áll, jellegzetes ipari építészeti 
formavilágával és eredeti szerkezeti elemeivel (vas szerkezetek, gépalapok, szívó- és 
nyomócsövek maradványai). 
A szivattyútelep a térség vízgazdálkodásának és mezőgazdasági fejlődésének egyik 
kulcsfontosságú műtárgya, a vízügyi ipartörténet kiemelkedő példája. 

7. Indokolás az értéktárba történő felvétel mellett: A Szentesi szivattyútelep jelentős műszaki 
és ipartörténeti érték, amely a térség vízrendezésének, árvízvédekezésének és 
öntözésfejlesztésének emléke. Építészeti szempontból is értékes ipari műemlék, amely a 
korabeli mérnöki tudást és esztétikai igényességet tükrözi. A szivattyútelep a szentesi vízügyi 
örökség egyik meghatározó eleme. 

8. A nemzeti értékkel kapcsolatos információt megjelenítő források listája (bibliográfia, 
honlapok, multimédiás források): 

9. A nemzeti érték hivatalos weboldalának címe: 

III. MELLÉKLETEK 

1. Az értéktárba felvételre javasolt nemzeti érték fényképe vagy audiovizuális-
dokumentációja 

2. A Htv. 1. § (1) bekezdés m) pontjának való megfelelést valószínűsítő dokumentumok, 
támogató és ajánló levelek 

3. A javaslatban megadott adatok kezelésére, illetve a benyújtott teljes dokumentáció, -
ideértve a csatolt dokumentumok, saját készítésű fényképek és filmek felhasználására is 
- vonatkozó hozzájáruló nyilatkozat 

4. A nem saját készítésű dokumentumok szerepeltetése esetén az adott dokumentum 
tulajdonosának hozzájáruló nyilatkozata a szabad felhasználásról 
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Szentesi Szivattyútelep 

Áttekintés 

A szivattyútelep teljes területe, beleértve az épületeket, a kiállítás céljára berendezett udvart és 

a szolgálati lakáshoz tartozó kertet, 12.500 m2. 

A Szentesi szivattyútelep a 77-es, Tisza bal parti Kurcai belvízrendszer vízelvezetésében vesz 

részt, az érkező belvizeket emeli át a Tisza folyóba. A vízgyűjtőterület nagysága 1135,3 km2. 

Helyileg a Kurca főcsatorna 28+582 szelvényéből tápcsatorna 0+000 szelvényében, a Tisza bal 

parti 11.05. árvízvédelmi töltés 71+416 km szelvényében helyezkedik el. 

Történet 

A Körös-Tisza-Marosi Armentesítő és Belvízszabályzó Társulat az 1892-1897 közötti 

években elkészítette a nagyjából a jelenlegi Kurca-belvízrendszert magába foglaló terület 

belvízmentesítésének főbb terveit, és ennek kapcsán 1894-re megépült a jelenlegi Mindszent 

I. szivattyútelep helyén egy 3 m3/s teljesítményű, gőzüzemü szivattyútelep. 

Csak 1910-es évek közepére bebizonyosodott, hogy a szivattyútelep kapacitása a rendszer 

felső és középső részén összegyülekező belvizek megfelelő intenzitású átemelésére nem 

alkalmas, ezért egy további szivattyútelep építését határozták el. 

1916-ra a társulat már határozott elképzelésekkel és tervekkel rendelkezett a Szentesi 

szivattyútelepről. 

A terv építési részeit a társulat tervezte meg, a gépészeti részek tervezésében együttműködött a 

Schlick-Nicholson gyárral. 

1923-ra elkészültek a jelenlegi szivattyútelep részletes kiviteli tervei, és a költségvetés, melyet 

minden érdekelt fél elfogadott és jóváhagyott. A tervezésen kívül 1916-tól kezdve kisebb-

nagyobb intenzitással folytak (ezen idő alatt folyt a „nagy háború", I. világháború). 

1919 márciusában a szivattyútelepre bevezető csatorna földmunkáit hatósági nyomásra 

befejezték, 19 ezer 500 m3 föld kitermelésével, ezt követően a munkaterületet víz öntötte el. 

Ezt a munkát csak 1925-ben folytatták - további 10 ezer 271 m3 föld kitermelésével. 

A szivattyútelep építési munkái 1924 nyarán vettek nagyobb lendületet az ártézi kutak 

fúrásával, és az építési munkák 1926 májusára lényegében befejeződtek. 

A szivattyútelepen 1924-ben elvégzett főbb munkamennyiségek a következők voltak: 

• 275 m2 szádfal, 

• 1486 m3 kézi földmunka, 



• 1486 m3 beton és vasbeton, 

• 325 m3 téglafalazat. 

Mindösszesen 2 év alatt befejeződtek, illetve megépültek a következő létesítmények: 

• a Vetyefoki csatorna nyomvonal korrekciója; 

• a Kurca-tartány és a szivattyútelep közötti bevezető csatorna mintegy, 900 m hosszban 

3 dülöúti híddal, melyből a torkolati zsilipes elzárású; 

• a szivattyútelep fedett bevezető csatornája; 

• a szívóakna; 

• a szivattyútelep gépháza 2 kettős beömlésű, TK-1200-as típusú centrifugál szivattyúval 

(GANZ és Társa-DANUBIUS Rt. gyártmány), valamint az ezek meghajtását biztosító 

2 kéthengeres, compaund üzemű, szelepes vezérlésű kondenzációs gőzgéppel; 

• a kazánház három, Babcock-Wilkox szabadalom alapján a GANZ és Társa Rt — 

DANUBIUS által gyártott, vízcsöves szerkezetű, túlhevítővel ellátott gőzgéppel; 

• a kémény; 

• a nyomócsővezeték az ellenőrző aknákkal; 

• a csillapító medence; 

• széntároló kisvasúttal; a gépészlakás és melléképületei; a fűtőlakás és melléképületei; 

• a garázs. 

Az építési munkák nagyságrendjét jól jellemzi, hogy a következő főbb anyagmennyiségeket 

használták fel: 

• Fali tégla 418.700 db, 

• Sugaras tégla 46 ezer db, 

• Építési homok 600 m3, 

• Homokos kavics 2300 m3, 

• portland cement 6041 mázsa, 

• Vas 106 mázsa, 

• Mész 639 mázsa, 

• Eternit pala 560 mázsa, 

• falkötő vasak 25 mázsa, tetőcserép 61 ezer darab, 

• faanyag 151 m3. 



1925 elejére közeledett az alépítményi munkák befejezése, és gondoskodni kellett a gépi 

berendezések szállításáról. 

A GANZ DANUBIUS árajánlatának ismeretében a Schlick-Nicholson további árengedményt 

tett, versenyhelyzet alakult ki a két cég között, az ajánlati összegek folyamatosan 

csökkentek. 

A tárgyalások végeredményeként a társulat a GANZ és Társa-DANUBIUS Rt.-vel kötött 

szerződést 1925. április 22-én. Az eljárás végén a társulat félár alatt jutott a gépi 

berendezésekhez. 

A Schlick- Nicholson cég első árajánlata alapján a gépi berendezés szállítása és felszerelése 

520.000 aranykoronába került volna, a GANZ és Társa-DANUBIUS Rt. 250.452 

aranykoronával nyerte meg. 

Ezt a Schlick- Nicholson gyár rosszallóan vette tudomásul, melynek a vezérigazgató által a 

társulatnak írt leveleiben is hangot adott. Az eddig végzett tervezési és egyéb közreműködői 

munkáinak díjazása fejében 50.456,79 aranykorona megfizetését kérte. 1925 augusztusában 

rendeződött az ügy 9.000 aranykorona társulati átutalásával. 

A GANZ DANUBIUS hihetetlen ütemben végezte a berendezések gyártását és szállítását, 

hogy az elkészült csővezeték nyomáspróbája 1925. október 21 -én megtartható volt, és az összes 

szerelési munka 1926. március 22-re befejeződött. 

A csővezeték építésénél - az addig általános öntöttvas csövek és öntött idomok, majd szegecselt 

csövek és öntött idomok helyett - szegecselt csövet és hegesztett idomokat alkalmaztak karimás 

kötéssel. 

1926. május 18-án került sor a szivattyútelep ünnepélyes üzembe helyezésére, a végleges 

átadás- átvételi eljárására - éppen csak a meghatározott 3 éves határidőn belül - 1926. május 

10-11.-én került sor. 

így a kazánok hatásfoka a szerződésben kikötött 67 +/- 2 százalékkal szemben 66,57, illetve 

69 százalékosnak bizonyult. A mérések alapján a gőzgépek hatásfokát 85 százalékosnak 

számították, amely megfelelt a szerződésben vállalt követelményeknek. 

A szivattyúk hatásfoka az adott vízszint mellett garantált 68-cal szemben 80,4, illetve 83 

százalékosnak adódott. 

A szivattyútelep üzemelésével kapcsolatban 1966-ig nem volt jelentős fennakadás. Az 1960-as 

évek közepétől egyre nagyobb gondot jelentett a szivattyútelep működtetéséhez szükséges, 



műszakonkénti 13 tagú létszámban (1 gépész, 3 olajozó, 3 fíítő, 6 szénhordó, salakos, 

gazkiszedő) biztosítani a megfelelő szakképzettséggel bírók számát. 

A legnagyobb gondot a intők hiánya okozta, ami érthető is. A nehéz fizikai munkára egyre 

kevesebb jelentkező akadt, hiszen óránként 4-4,5 q szenet kellett belapátolni, hogy 

biztosítani lehessen a kazánok napi 180-240 q szénigényét. Ahhoz, hogy a gépek jó 

hatásfokkal, zavartalanul üzemeljenek, a 13 személy tökéletesen összehangolt munkájára volt 

szükség. 

1978. november 23.-án tartották az utolsó próbaüzemet, ekkor a kazánok műszaki állapota 

már erősen kifogásolható volt. 

Ezzel befejeződött egy korszak, a gőzüzemű szivattyútelepek korszaka az Alsó-Tisza vidéki 

Vízügyi Igazgatóság területén. 

A gőzüzemű szivattyútelep üzemóráiról pontos kimutatás sajnos nem áll rendelkezésre, de 

bizonyos részadatok felhasználásával 20 ezer üzemóra körülire becsülhető. 

Az igazgatóság 1981-ig a rendszerben összegyülekezett belvizeket az újonnan épült Mindszent 

II. szivattyúteleppel igyekezett a Tiszába juttatni. 

1987-ben készült el a szivattyútelep korszerűsítési terve - 8 változatos kidolgozásban. 

Az egyik változat szerint a meglévő szivattyúk elektromos meghajtást kaptak volna, de ehhez 

a gépházat jelentősen át kellett volna alakítani, s fennállt a veszélye annak, hogy magas tiszai 

vízállás esetén - az 1970. évihez hasonló - szivattyúzási gondok merülnek fel. 

A további változatok különböző típusú szivattyúknak a meglévő szívóaknára, illetve a gazfogó 

rács elé vagy mellé történő beépítésével foglalkoztak. 

Végső változatként - az időközben megjelent - nagyobb teljesítményű FLYGT gyártmányú 

szivattyúk szívóaknára történő beépítését fogadták el. 

A korszerűsítési munkák 1991-ben kezdődtek, ennek során a részben átalakított szívóaknába 

beépült 6 db FLYGT szivattyú: 

• 2 x 0,45 m3/s 

• 2 x 0,6 m3/s 

• 2 x 1,2 m3/s teljesítménnyel. 



A szivattyúk nyomócsöve a szívóakna felett haladva, fokozatosan bővülve Szentes felől 

megkerüli az épületet és az 1925-ben épült nyomócsőbe csatlakozik. 

2003-ban az újonnan beépített gépi berendezések (csappantyúk, szerelési közdarabok) 

felújításra kerültek. 

A rekord magasságú 2000., majd 2006. évi árvízvédekezéskor a szivattyútelep üzemével 

különösebb gond nem volt attól eltekintve, hogy a mai szemmel már bonyolult, ellenőrző 

aknákkal teli, mértékadó árvízszint alatti csőkeresztezés környékén folyamatos vízáramlás 

alakult ki a mentett oldal felé. 

2006-ban derült ki, hogy az árvízvédelmi töltést keresztező csőszakasz szintje 44 cm-rel 

magasabban van az addig nyilvántartott szinttől. 

Az egykori széntárolóban és az udvaron múzeumot rendeztek be, amelyben közel száz 

gépészeti berendezés tanulmányozható. A gépészeti gyűjteményben a legkülönbözőbb típusú 

kazánok, szivattyúk, hajtóművek, tolózárak találhatók, továbbá hordozható szivattyúk, 

különböző régi zsilipszerkezetek, úszó munkagépek. 

Összeállította: Fási Péter árvízédelmi referens 



SZIVATTYÚTELEP 
KORSZERŰSÍTÉSEK 

AZ ALSÓ-TISZA VIDÉKI 
VÍZÜGYI IGAZGATÓSÁG 
MŰKÖDÉSI TERÜLETÉN 

(1989 - 1997) 
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Előszó 

Az Alsó-Tisza vidéki Vízügyi Igazgatóság története igencsak 
bővelkedik belvizekben. A Tisza múlt századi szabályozását követően 
itt, a Kárpát-medence legmélyebben fekvő területén, már korán 
jelentkezett parancsolóan a belvíz-mentesítési igény. A XIX. sz. vége 
felé és századunk elején számos zsilip és szivattyútelep - természete-
sen gőz-üzeműek - épültek és szolgálták a belvíz-mentesítés ügyét. 
Ezen szivattyútelepek többsége még a 60-as években is, sőt az 1970-es 
nagy árvíz- és belvízvédekezés idején is üzemelt. Az 1960-as évek 
végén, 70-es évek elején nagy szivattyútelep rekonstrukciós program 
indult, amelynek során több mint 40 telepet korszerűsítettek, illetve 
újabbakat építettek. Az energiafelhasználás racionalizálása érdekében 
az akkoriban belföldön kapható függőleges tengelyű elektromos 
szivattyú aggregátumokkal látták el ezen objektumokat. 

Ki hitte volna akkor, hogy ezek a nemzetközi mércével is korszerűnek 
mondható telepek napjainkra részben az erkölcsi kopás, részben az 
elhasználódás miatt elavulnak. Az ujabb szivattyútelep rekonstrukciós 
program igénye már a 80-as évek vége felé felmerült. Különösen a 
legrégebbi telepek felújítása vált halaszthatatlanná. 

Az Országos Vízügyi Főigazgatóság szivattyútelep felújítási progra-
mot dolgozott ki, melynek keretében 3 legjelentősebb telepünk 
"előkelő" helyen, az elsők között szerepelt. Ezen igen fontos és 
érdekes három telep kerül most ismertetésre, amelyek eredeti 
építéstörténete is figyelemre méltó és felújításuk a mai, legkorszerűbb 
berendezésekkel a leg-igényesebb módon valósult meg. A beruházások 
az Alsó-Tisza vidéki Vízügyi Igazgatóság, a Pleso & Pleso Mérnöki 
Iroda és az ITT FLYGT KFt együttműködésével valósultak meg. 

A szentesi múzeális értékű eredeti épületegyüttes és gépészeti 
berendezések meghagyásával konzerváltuk a telepet. A gyűjtőaknába 
telepített FLYGT merülőszivattyúkkal biztosítottuk a belvíz átemelést 
korszerű módon. 

Az algyői reverzibilis célokat szolgáló alépítmény és az eredeti épület 
felhasználásával teljes gépészeti és elektromos rekonstrukció valósult 
meg, beleértve a korszerű automatikus vezérlést és az uszadék kiszedő 
berendezést is. 

A Hódmezővásárhely-lúdvári reverzibilis telep teljes gépészeti és 
elekrtomos felújítása is megvalósult. 

A beruházások kormányzati költségvetési keretből, az Országos 
Vízügyi Főigazgatóság irányításával, az Alsó-Tisza vidéki Vízügyi 
Igazgatóság beruházásában, a versenyszabályok szerint valósultak 
meg. A pályázók dolgát nehezítette, hogy mindhárom esetben 
különlegesen nehéz, egyedi műszaki feladatot kellett megoldani és a 
zavartalan üzemeltetés feltételeit építés közben is legalább részben 
biztosítani kellett. A sok és változatos szakmákat igénybe vevő 
kivitelezésnél a mű kezelőjének szakértelmére és gyakorlatára is nagy 
szükség volt. a speciális feladatok megoldásánál. 

A beruházó, tervező, kivitelező részéről nem a nagyképűség, 
önelégültség, hanem a jogos szakmai büszkeség érzésével indítjuk 
útjára ezen ismeretterjesztő füzetünket. 

Szeged, 1997. május 

Török Imre György 
főmérnök 

ATIVIZIG műszaki igazgatóhelyettese 



A SZENTESI SZIVATTYÚTELEP 

A szivattyútelep a 77-es, Tisza bal parti Kurcai belvízrendszer víz-
elvezetésében vesz részt, az érkező belvizeket emeli át a Tisza folyóba. 

A vízgyűjtőterület nagysága 1135,3 km2. Helyileg a Kurca főcsatorna 
28+582 szelvényéből tápcsatorna 0+000 szelvényében, a Tisza bal parti 
11.05. árvízvédelmi töltés 71+416 km szelvényében helyezkedik el. 

A mentesítendő terület sík, mintegy 70-75 %-a mélyártér, amit 
elhagyott folyómedrek és erek hálóznak be. Magasságát tekintve 80-85 
m.Bf, enyhén lejt a Tisza völgye felé. Térszíni kiemelkedések 8-10 m 
magas halmok formájában szórtan jelentkeznek a folyóvízi mélyületek 
mentén. 

A felszín földtani képződményei túlnyomórészt löszös üledék. A 
folyó- és állóvízi tevékenység főként agyagüledék formájában látható. 
A Tisza árvédelmi töltése 2-3 m vastag friss öntésiszap és agyagrétegre 
épült. E fedőréteg alatt lévő folyóvízi homokréteg miatt a fakadóvizek 
gyorsan megjelennek és kisebb megszakításokkal összefüggő vízfe-
lületté folynak össze a töltés mentén. A fennsíki területrészeken réti, 
öletve sós réti csernozjomtalajok vályogos összetételben, a mélyártéri 
részeken réti szolonyec talajok és humuszos öntéstalajok vannak túl-
súlyban. 

A belvízrendszer legnagyobb részén a talajvízszint 150-200 cm közötti 
mélységben helyezkedik el. 

Területének nagy része Csongrád megyére, kisebb része (20-25 %) 
Békés, illetve Szolnok megyére esik. Mezőgazdasági müvelés 
szempontjából többségében szántó, (80 %) rét- és legelő (14 %) és 
egyéb kúltúra (6 %), mely az erdőket, nádasokat és egyéb kivett 
területeket is tartalmazza. Az öntözésre berendezett terület nagysága 
14-15 %. Mezőgazdasági szempontjából jelentős a zöldségtermelés. 
Ipara az élelmiszeriparra, villamosiparra, üvegiparra is tagozódik. 

Vasútjai: Hódmezővásárhely-Szolnok, Kiskunfélegyháza-Orosháza, 
Szeged-Békéscsaba, Mezőhegyes-Mezőtúr. 

Közutak: Debrecen-Szeged, Kunszentmárton-Hódmező-vásárhely, 
Szentes-Orosháza, Orosháza-Szarvas, Szentes-Szarvas. 

A belvízrendszer területe a XIX. század közepétől kezdve belvíz 
sújtotta vidék. 1881. után készült el az a belvízszabályozási terv, amely 
a későbbi munkálatoknak is alapjául szolgált. Az első világháborút 
megelőző időszakban az alapcsatorna hálózat és a kulcsfontosságú 
műtárgyak épültek meg. A két világháború között csökkentett 
mértékben épültek a belvízi művek. 



1940-42. között a csatornahálózatot bővítették, de a Szentesi és a 
Mindszenti szivattyútelep alacsony fokú kiépítettsége miatt az elveze-
tés elégtelen volt. 
A következő legnagyobb (1968-as) belvízvédekezéskor a két gőzüzemi 
szivattyútelep (Mindszent, Szentes) korszerűtlenségéből és elégtelen 
kapacitásából adódó gondok származtak. 
Az ezt követő időszakban 1970-ben, 1975-ben, 1986-ban és 1987-ben 
volt jelentősebb belvízvédekezés, melyeknél egyértelműen a Szentesi 
szivattyútelep bizonyult szűk keresztmetszetűnek, mivel a Mindszenti 
szivattyútelep átépítése és egy új telep kialakítása 1969-ben megkezdő-
dött. 
Fokozta a gondokat, hogy a szivattyútelep kazánjai a továbbiakban 
nem voltak üzemeltethetők, így a gőzüzemű telep 1978. november 
23-án egy utolsó üzempróbával véglegesen leállt. 

A Szentesi szivattyútelepet 1924-26. években építették. Beszerelésre 
került 2 db TK 1200 tipusu kétoldali beömlésű centrifugál szivattyú, 
melynek szívócsonkja 2xNA 1000 mm nyomócsonkja NA 1200 mm. 
A szivattyú csigaalakú öntöttvas házzal, két öntöttvas fedéllel, 
öntöttvas futó és vezetőkerékkel, két öntöttvas szívókönyökkel készült, 
fekvős rendszerű compaund gőzgéppel közvetlen hajtásra berendezve. 
A szivattyúk légtelenítése gőzsugár légszívó készülékkel történt. 

A gőzt 3 db Babcock-Wilcox rendszerű vízcsöves gőzkazán 
szolgáltatta 30,5 m2/db fűtőfelülettel 12 atm túlnyomásra méretezve. 
A 2 db centrifugál szivattyú nyomócsövei NA 1700 mm-es közös 
nyomócsőben egyesültek. 

A nyomócső a Szentes-Csongrádi műút és a Tisza bal parti 11.05 
árvízvédelmi töltés 71+416 km szelvényében való keresztezés után a 
hullámtéri csillapító aknába csatlakozott. 



A nyomócső lezárását a hullámtéri oldalon beépített tolózár biztosítja. 

A szivattyúk adatai: 

Emelőmagasság (m): 1,63 - 7,35 
Szállított vízmennyiség (m3/s): 4,6 -7,00 (2 db) 
Fordulatszám (f/p): 109 - 150 
Hatásfok (%): 51 - 6 2 

A telep korszerűsítésének lehetősége 1988-ban került előtrébe a Kurca 
belvízrendszer beruházási program keretében. 

Végrehajtása: 1989-199l-ben történt meg úgy, hogy a meglévő 
szivattyútelep építészeti és gépészeti berendezéseinek meghagyásával 
épületen kívüli szívóaknába kerültek beszerelésre a FLYGT 
búvárszivattyúk. 

Műszaki adataik: 

2 db FLYGT CP 3500/ 1030 
Emelőmagasság: H = 7,5 m 
Vízszállítás: V = 1,20 m3/s 
Teljesítményszükséglet: P = 140 kW 
Fordulatszám: n = 585 f/perc 

2 db FLYGT CP 3500/1430 
Emelőmagasság: H = 7,5 m 
Vízszállítás: V = 0,60 m3/s 
Teljesítményszükséglet: P = 60 kW 
Fordulatszám: n = 415 f/perc 

2 db FLYGT CP 3300 LT 801 
Emelőmagasság: H = 7,5 m 
Vízszállítás: V = 0,45 m3/s 
Teljesítményszükséglet: P = 37 kW 
Fordulatszám: n = 725 f/perc 

A szivattyútelep összes kapacitása: 4,5 m7s 

A nyomócső a csatlakozó nyomócsonkok - amelyekben torló csap-
pantyúk vannak beszerelve - átmérőinek megfelelően NA 400 mm-es 
átmérőről konfuzorokon keresztül bővül fel NA 1500 mm átmérőre. 
A szívóakna falán történő átvezetés után a szivattyúház épületét 
megkerülve csatlakozik a meglévő NA 1700 mm-es nyomócsőbe. 

A gépészeti berendezés kézi és automatikus üzemmódra is alkalmas. 

A rekonstrukciós munkák során felújításra került a gépészlakás és a 
telep melléképületei, de az eredeti szivattyútelepi gépházat és kazán-
házat a rekonstrukció nem érintette. Az épületeket és a gépi beren-
dezést konzerváltuk és ipari műemlék jellegével az utókor számára 
megóvtuk. Az egykori széntárolóban és az udvaron múzeumot 
rendeztünk be, amelyben közel száz gépészeti berendezés tanul-
mányozható. 
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„Női a dér, álom jár, 
hó kering az ág közt. 
Karácsonynak ünnepe 
lépeget a fák közt. " 

(Weöres Sándor) 

Békés, meghitt karácsonyt és sikeres, 
boldog új esztendőt kíván minden 

kedves Olvasónak a VÍZPART 
szerkesztő bizottsága! 

,,Boldogabb újévet, mint amilyen lesz!" 
A régi vicces mondás - úgy tűnik - ma ak-
tuálisabb, mint valaha. Világgazdasági 
válság, pénzpiaci recesszió, romló makro-
gazdasági mutatók, és még sorolhatnánk 
azokat a fogalmakat, amelyekről szinte 
mindennap hallunk. Valóban, a kilátások 
nem túl jók. Mondhatnánk úgy is, hogy jö-
vőre összébb kell húzni a nadrágszíjai. Vi-
gasztalásul azért megemlíteném, hogy 
nem ez az első eset, sőt, bármennyire is 
erőltetem az agyam, nem emlékszem 
olyan esztendőre, amióta a vízügyi szolgá-
latban vagyok, hogy ne így kezdtünk vol-
na egy évet. 

A helyzet el lentmondásos. Vannak 
ugyanis eredmények szép számmal, sőt, 
azt lehetne mondani, hogy soha nem látott 
mértékű a fejlődés egyes területeken. Ma-
gam is meglepődtem például, hogy csak az 
árvízvédelmi művek esetében az Alsó-Ti-
sza vidéken az elmúlt tíz évben több mint 
8 milliárd forint jutott fejlesztésre, beru-
házásra. De említhetném a Tisza vidéke 
legnagyobb beruházásának első elkészült 
elemét, a VTT keretében megvalósult Ci-
gándi tározót. 

Mégsem örülhetünk felhőtlenül. A fenn-
tartásokra és üzemeltetési feladatokra 
ugyanis évről-évre fogynak a kereteink, s 
éppen ebben rejlik a helyzet veszélyes el-
lentmondása. Miközben próbáljuk a fej-
lesztések ütemét gyorsítani, egyre keve-
sebbet fordítunk meglévő és újonnan meg-
valósult műveink fenntartására. A minap 
megkérdezték tőlem, hogy mennyit javult 
az Alsó-Tisza vidék árvízi biztonsága a 

nemrég elkészült beruházások, helyreállí-
tások kapcsán. Nem kis megütközést kel-
tettem a válaszommal, amikor azt mond-
tam, hogy „nem csökkent". 

Tudomásul kell vennünk, hogy egy ár-
vízvédelmi rendszer pont annyira erős, 
mint annak a leggyengébb láncszeme. A 
leggyengébb láncszem pedig a fenntartás, 
ahol egyre aggasztóbb az elmaradásunk, 
noha vannak száz évesnél idősebb műtár-
gyaink is! A probléma megoldására van-
nak jó példák a nemzetközi gyakorlatban -
már a szomszédos országokban is. Romá-
niában például a vízhasználatokból be-
folyó összes bevételt közvetlenül a vízgaz-
dálkodási feladatok ellátására, a vízi léte-
sítmények fenntartására fordítják. Nálunk 
a költségvetés szigorúan őrködik a „min-
dent bele a nagykalapba és majd onnan 
visszaosztjuk" elvhez. Ismerve a hazai vi-
szonyokat, a közeljövőben aligha számít-
hatunk a helyzet kedvezőbbé válására. 

A 2009. évi költségvetés előzetes adatai 
is ezt támasztják alá: fenntartásra a tavalyi 
összeggel megegyező forrást biztosítanak. 
Persze minden rossz hírben van azért vala-
mi jó is. Jelen esetben az, hogy a vízkárel-
hárítási feladatok ellátására, a védelmi po-
tenciál fenntartására a társadalom még 
hosszú ideig nem nélkülözheti a jól felké-
szült, magas szakmai színvonalat garantá-
ló vízügyi gárdát. Számítunk a vízügyesek 
szakmaszeretetére, munkabírására, szor-
galmára. Ehhez kívánok sok erőt, kitartást, 
egészséget és a közelgő ünnepek alkalmá-
ból szeretetteljes karácsonyt, dolgos, nyu-
godt újévet! Dr. Dobi László 

Meghívó 
Az Alsó-Tisza 

vidéki Környezetvédelmi 
és Vízügyi Igazgatóság 

vezetése szeretettel 
meghívja Önt 

2008. december 17-én 
14 órára 

a Központ, 
az MBSz (Gépüzem), 

a Szegedi 
Szakaszmérnökség 

nyugdíjas baráti 
találkozójára 

az igazgatóság 
szegedi 

Irinyi J. u. 1. sz. alatti 
székházának ebédlőjébe 
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Értékeltük az Atikövízig őszi felülvizsgálatait 
Az Alsó-Tisza vidéki Környezetvédelmi és Vízügyi Igazgató-

ság munkatársai értékelő értekezletet tartottak, ahol a 2008, évi 
ár- és belvízvédelmi művek őszi felülvizsgálatáról hangzottak el 
a vízügyes szakemberek beszámolói. 

Minden év őszén tartják a felülvizsgálatokat az Atikövízig 
szakemberei. Ennek során végigjárják a kezelésükbe tartozó ár-
és belvízvédelmi vonalakat, s felülvizsgálják, ellenőrzik a saját 
és idegen kezelésű ár- és belvízvédelmi művek állapotát. 

Az Alsó-Tisza vidéki Környezetvédelmi és Vízügyi Igazgató-
ság kezelésébe mindösszesen 1426,8 km vízfolyás (folyószakasz, 
csatorna) tartozik, melyeken összesen 410 műtárgyat tartanak 
nyilván. 

A működési területünkön lévő árvízvédelmi művek idei őszi 
felülvizsgálata után megállapítható, hogy a földtöltések kiépített-
ségét, állékonyságát a 2006. évi árvíz utáni helyreállításoknak kö-
szönhetően az elmúlt éveknél jobb mutatók jellemzik. 

A másodrendű védművek állapota az elmúlt évekhez képest 
nem változott. Többségük legfeljebb vízkormányzásra lenne al-
kalmas. Az Atikövízig kezelésében lévő műtárgyak átlagéletkora 
magas, ez műszaki állapotukban is tükröződik. 2008-ban a fenn-
tartási kereteken túlmenően lehetősége nyílt az igazgatóságnak 
lokális jellegű problémák elhárítására. A legfontosabb helyeken 
beavatkozások történtek, ezzel a műtárgyak állapotán sikerült ja-
vítani. A folyószabályozási művek alapfunkciójukat ellátják. Az 
árvízvédelmi vonalakon lévő gátőrtelepek igen rossz állapotban 
vannak; az épületek 50 százaléka nagy felújítást igényelne. 

Építési munka folytatása szükséges Csongrád város belterüle-
tén, a beavatkozást az Atikövízig a Környezet és Energia Opera-
tív Program (KEOP) keretein belül kívánja lebonyolítani a közel-
jövőben. 

A Torontáli térség fővédvonala a 11.06. sz. árvízvédelmi sza-
kasz, védképességének komplex fejlesztésére nyílik lehetőség a 
következő években - szintén a KEOP keretében. 

Egy esetleges védekezés hatékonysága érdekében elvégzendő, 
lokális jellegű problémákról az Atikövízig tájékozódott, ezekről 
nyilvántartással és költségbecsléssel rendelkezik. 

Az őszi felülvizsgálatokat kiértékelő értekezleten elhangzott, 
hogy összességében az árvízvédelmi biztonságot közvetlenül ve-
szélyeztető, azonnali beavatkozást igénylő jelenséget a szakem-
berek nem tapasztaltak, az igazgatóság működési területén a 322 

km elsőrendű árvízvédelmi fővédvonal védképessége megfelelő. 
Idén a február-június közötti időszakban volt belvízvédekezési 

tevékenység, mely során csak kisebb mértékű elöntések keletkez-
tek és jellemzően a folyókon levonuló, kisebb árhullámok miatt 
kellett belvízvédelmi fokozatot elrendelni. A 2008. évi őszi szem-
le belvízvédelmi vonatkozású tapasztalatait összefoglalva megál-
lapítható, hogy jelentős változás nem következett be az Atiköví-
zig belvízvédelmi műveinek állapotában. 

2008-ban az igazgatóság kezelésébe tartozó összesen 1283 km-
es csatornahossz 22 százalékán tudtak csak gaztalanítást végezni, 
továbbá 7 km-es szakaszon gyökérzónás kotrást végeztek. A csa-
tornahálózat jelenlegi állapotában korlátozottan alkalmas a belvi-
zek levezetésére, az öntözővíz-szolgáltatással is rendelkező csa-
tornákon viszonylag jó a karbantariottság állapota. A kritikus he-
lyeket - különösen a belterületek védelme érdekében szükséges 
beavatkozásokat - az Atikövízig felmérte, akciótervet készített 
belvízvédekezés esetére. 

A szivattyútelepek koruknál fogva állandó karbantartásra, javí-
tásra szorulnak, szükség lenne átfogó rekonstrukciós-korszerűsí-
tési program megvalósítására. A zsilipes vízkormányzó művek 
működőképes állapotban vannak. Idén beruházásként valósult 
meg Szentes térségében a Kórógyéri főcsatornán a Fűzfászugi-
tiltó helyreállítása, amely a térség belvízvédelmi biztonságának 
javítása mellett a nyári öntözési időszakban is fontos szerepet fog 
betölteni. 

A pályázati források adta lehetőségeket kihasználva kívánja az 
igazgatóság a térségben jelentkező fejlesztési igényeket kiszol-
gálni: a DAROP forrásokból indul majd Mórahalom térségében a 
Széksóstói főcsatornát és a Széksós-tavat érintő fejlesztés. Sze-
ged térségében a Matyéri vízrendszer fejlesztése lesz a következő 
két év legfontosabb fejlesztési feladata. 

A védekezésben együttműködő szervezetek számára az Atikö-
vízig szakemberei beszámolót tartottak a védművek állapotáról és 
a védekezési felkészültségről. A zsiliprongálások miatt a rendőr-
ség által felajánlott, megerősített területi jelenléttel kapcsolatban 
az igazgatóság reméli, hogy az vissza fogja szorítani az illetékte-
len zsilipkezeléseket, melyek belvízi helyzetben akár egy tele-
pülés elöntését is okozhatják. 

Borza Tibor-Priváczkiné Hajdú Zsuzsanna 

Bemutatkozik: 
Busa-Fekete Bertalan 

1977-ben születtem Szegeden. Középis-
kolai tanulmányaimat a Deák Ferenc Gim-
náziumban végeztem, majd a Szegedi 
Egyetemen szereztem 2003-ban geológia 
szakirányú geográfus diplomát. 

Egyetemi tanulmányaim kezdetén, igen 
korán a felszín alatti vizek iránt kezdtem 
érdeklődni, majd később tudományos di-
ákköri munkám és diplomamunkám is eb-
ben a témakörben született. 

A diploma megszerzése után három 
éves PhD ösztöndíjat nyertem a Szegedi 
Tudományegyetem Természettudományi 

Karának Ásványtani, Geokémiai és Kő-
zettani Tanszékén, ahol a hidrogeológia 
területén korábban szerzett tudásomat to-
vább mélyíthettem. Témám: a szikes tavak 
felszín alatti vízutánpótlódása. 

Az ösztöndíj lejárta után, 2006-ban az 
AQUAPLUS Kútfúró, Kútjavító és Víz-
építő Kft-nél kezdtem dolgozni, ahol két 
évig a kútépítési szakterület vezetői pozí-
cióját töltöttem be. 

Ott jelentős tapasztalatokra tettem szert 
ivó- és termálkutak kivitelezésével kap-
csolatosan. 

2008. szeptember elején adódott a lehe-
tőség, hogy az igazgatóság Vízgyűjtő Fej-
lesztési Osztályán a felszín alatti vizekkel 
kapcsolatos munkakört tölthetek be. 
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A Visegrádi négyek mérnöki kamaráinak 
és szövetségeinek 15. találkozóját, szakmai 
konferenciáját Szegeden rendezték meg 
2008. október 9-én. A tanácskozás nyitá-
nyaként - a szakmai konferencia plenáris 
ülésén - délelőtt a Városháza dísztermében 
a vendéglátók nevében elsőként Bodor De-
zső, a Csongrád megyei Mérnöki Kamara 
elnöke köszöntötte a hazai szakembereket 
és a külföldi delegátusokat. Rövid beszédé-
ben azokra a neves mérnökökre emlékez-
tetett, akik az 1879-es nagy szegedi árvíz 
után az új város arculatát, szerkezetét meg-
teremtették, akik a teljes pusztulást követő-
en megtervezték és újra felépítették a „nap-
fény városát". Dr. Kováts Gábor MMK-
elnök a Magyar Mérnöki Kamara és elnök-
sége nevében köszöntötte a visegrádi or-
szágok kamaráinak és szervezeteinek talál-
kozójára érkezetteket. 

Majd Nagy Sándor, Szeged alpolgármes-
tere, valamint Jiri Plicka, a Mérnöki Kama-
rák Európai Tanácsának (ECEC) alelnöke 
üdvözölte a plenáris ülés résztvevőit. 

E protokolláris események után szakmai 
előadások következtek a programban. Első-
ként a szegedi alpolgármester beszélt - Sze-
ged, Biopolisz címmel - a város hosszú tá-
vú fejlesztési koncepciójának - amit idén 
júniusban fogadott el a helyi közgyűlés 
integrált városfejlesztési stratégiájának és 
pólusprogramjának tartalmáról, műszaki 
vonatkozásairól. Nagy Sándor előadásában 
még érintette a település turizmus- és köz-
lekedési-logisztikai fejlesztési elképzelése-
it, s szólt arról is, hogy sürgősen fel kell újí-
tani, meg kell erősíteni az árvízi védműve-
ket a város teljes területén, elsősorban a 
legrosszabb állapotokat mutató belvárosi 
támfalaknál, illetve sürgetni kell az árvízi 
tározók megépítését a Tisza alsó szakaszán. 

Dr. Dobi László, az Atikövízig igazgató-
ja Szeged főutcája, a Tisza címmel tartott 
előadást, majd a plenáris ülés utolsó elő-
adójaként Vörös József a 150 éve épült sze-
gedi vasúti Tisza-hídról tartott - korabeli 
rajzokkal és fényképekkel illusztrált, vetí-
tett - prezentációt. A konferencia városházi 
programjának záróeseményeként került sor 
a Vasúti Hidak Alapítvány elismerésének, a 
Korányi-díjnak az átadására. 

A program ezután a Novotel szállodában 
A város és folyója konferencia szekcióülé-
seivel folytatódott, ahol a résztvevők -
mintegy háromszáz regisztrált szakember -
a közlekedési, vízépítési, valamint infra-
struktúrával foglalkozó és környezeti szek-
ciókban összesen több mint negyven elő-
adást hallhattak. 

„A Föld nevű hidrobolygón nincs élet víz 
nélkül. Ide születtünk, ma is ehhez az álla-
pothoz kellene alkalmazkodnunk. Elődeink 
még bölcsen hasznosították a természet 
adottságait, de az elmúlt évszázad techni-
kai fejlődésének lázas üteme és a népesség 

horribilis gyarapodása napjainkra mindezt 
már végérvényesen tönkretette. Mentenünk 
kellene a menthetőt" - hangzott el a vízépí-
tési szekció nyitóelőadásában, amit Lehe-
tőségek és korlátok a vízparti városok kör-
nyezetében címmel e tudósítás szerzője és 
Schilsong János, a Hullámtér Egyesület el-
nöke közösen tartott. 

Város 
és folyója 

További gondolatok előadásuk írásos 
változatából: 

„A települések méretének a növekedése, 
a városiasodás okozta az első komoly prob-
lémát, mert állandó vízforrás nélkül sehol 
sem alakulhatott ki tartósan a lakókörnye-
zet. Ott, ahol pedig tavak, vagy az áruszál-
lításra és a közlekedésre is alkalmas folyók 
voltak, a vízparti népek fejlődése ugrássze-
rűen megnőtt. 

Szeged a létét a Tisza folyónak köszön-
heti. Várossá fejlődését a közlekedési, gaz-
dasági és védelmi szempontból is kitűnő 
földrajzi fekvése tette lehetővé. A folyópar-
ton élni azonban nem veszélytelen. A kon-
ferencia során több előadó is foglalkozik az 
árvizek történetével, a kialakulásával és a 
védelmi lehetőségekkel. Szegedet 1879-
ben porig rombolta a Tisza. Az újjáépítés 
megható nemzetközi összefogását és nagy-
szerű mérnöki megoldásait napjainkban is 
élvezhetjük. 

De hogyan tovább? Egyszerre kellene 
mértéktartónak és előrelátónak lenni. Úgy 
véljük, hogy a társadalmi közgondolkodás 
erre most nem alkalmas - mert mindenki 
fejlődni akar. A fejlődés azonban az erőfor-
rások kizsákmányolásával jár együtt. Túl-
építjük a városainkat, még több embert és 
autót zsúfolunk egy területre, feléljük zöld 
felületeinket, beszennyezzük a vizeinket és 
megmérgezzük a levegőnket. 

Ökológiai analfabéták lettünk. 
Pedig a folyóparti környezet idillikus ál-

lapotokat is jelenthetne. A víz életet adhat-
na a zöld felületeknek, javíthatná a levegő 
minőségét és a klimatikus viszonyokat, 
ösztönözhetné a gazdasági fejlődést, teret 
engedhetne a szórakozásnak és a rekreáció-
nak. 

Külföldi példákból pedig nincs hiány. 
Már az ipari fejlődés hőskorában az ang-

liai és a nyugat-európai vidékeken a folyó-
kat csatornahálózattal kötötték össze, így 
az olcsó vízi szállítás előnyeit jól ki tudták 
használni. Fejlődtek a vízpartok, szabá-
lyozták a vízhozamokat, a folyó menti vá-
rosok gyarapodása pedig napjainkig érez-
hető hatással járt. 

Nálunk ez idő tájt a Tisza szabályozása 
zajlott, az árterek megszűntek, a medervo-
nalak kiegyenesedtek és a folyó töltések 
közé kényszerült. A látszólagos előnyök 
100-150 évvel később már más nézőpont-
ból is értelmezhetőek. Igaz, hogy a mező-
gazdaság hatalmas földterülettel gyarapo-
dott, de a napjaink klímaváltozása kapcsán 
jelentkező szélsőségek kezelésére már nem 
maradi elegendő területünk. A települések 
ráépültek a töltésoldalakra, a nagy árterek 
helyett szűk hullámterek jöttek létre. 

Nem tudjuk az éltető vizet az országha-
tárokon belül megtartani és a kritikus idő-
szakokban felhasználni. A cél, hogy minél 
hamarabb szabaduljunk meg tőle, így akár 
egy esztendő leforgása alatt egyszerre van 
jelen az árvíz, a belvíz és az aszály. Hogyan 
lesz így tartós élet? 

Mindeközben városaink folyamatosan rá-
települnek a folyópartokra. Gigantikus be-
ruházások jönnek létre a töltések és a part-
oldalak melletti szűk területeken, elvágva a 
védekezési útvonalakat, csökkentve a lo-
gisztikai lehetőségeket. Az ingatlanfejlesz-
tők persze mindennek csak az előnyös ré-
szeit élvezik, folyóparti lakásokat árulnak, 
panorámát osztogatnak az élő vízre. 

Szegeden sajnálatos módon mindenre 
van példa. A Felső Tisza-parton, a régi fa-
telep helyén 10 emeletes sorház épül a töl-
tés tövében és már formálódnak az elképze-
lések a mellette lévő telken a sportpálya be-
építésére is. Újszegeden, a város egyik leg-
szűkebb utcahálózatú környezetében törté-
nik olyan szálloda- és fürdőfejlesztés, mely 
napi több ezerrel növeli meg a látogatottsá-
got - szintén a töltés 50-100 m-es környe-
zetében. 

Természetesen ez nem volna hiba. ha ez-
zel lépést tudna tartani az árvízvédelem és 
a vízgazdálkodás. Ez azonban közfeladat és 
az állam láthatólag nem törekszik a példa-
mutatásra. Életben vannak még ímmel-
ámmal zajló vízügyi fejlesztések (pl. Vá-
sárhelyi-terv) vagy töllésmegerősítések, de 
olyan hosszú időtávra kitolva, ami már az 
ésszerűség határát súrolja. 

Az olló tehát erősen nyílik. Egyrészt az 
ingatlanfejlesztések egyre újabb igények-
kel, sok esetben követelésekkel jelentkez-
nek, amelyek megvalósulása után már jog-
gal kérhetik számon az államtól a közfela-
datot (az árvízvédelmet) értékeik védelmé-
ben. Másrészt az államnak ma nincs se for-
rása, se szándéka, hogy a stratégiai kérdé-
sekre hosszú távú választ adjon és azt meg 
is valósítsa. 

Könnyen előállhat az a helyzet, amikor 
az édesvíz tőzsdei termék lesz és akkor a 
felvíziek és a forrásgazdák diktálják majd 
az árfolyamokat. Ennek a korszaknak az 
előrelátásához legalább olyan bölcsességre 
van szükség, mint Szeged városának jó 125 
évvel ezelőtti újratervezésekor. ( — 4 . o.) 
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Város és folyója 
(*<— 3. old.) A körutas-sugárutas rendsz-
er akkor még európai nóvum volt, és jóté-
kony hatását még ma is élvezhetjük. De hol 
lesznek a víztározóink 125 év múlva? 

Sajnos, a közeljövő kérdéseire sem tu-
dunk még gyakorlati választ adni. 

Igaz, hogy Szegeden született meg „a fo-
lyó a város főutcája" koncepció alapgon-
dolata... 

De hiába a lelkes tervezői szándék és lo-
kálpatrióta támogatás, a város vezetése más 
ügyeket látott fontosabbnak. Nyertek az in-

gatlanfejlesztők s a magántőke, a közügyek 
egyelőre háttérbe szorultak. A Tisza azon-
ban több mint tízezer éve itt folyik keresz-
tül és a jövőben is itt fog. A problémák 
csak halogathatőak. 

A 2006-os, rekordméretű árvíz a Tisza 
völgyében azonban már új gondolkodás-
módot generált, mert még elevenen élnek 
bennünk azok a fényképek, amelyek az ár-
víztől lerombolt várost mutatták be" - em-
lékeztettek az előadók. 

Dr. Kozák Péter 

Szemétszedés 
November 3-án az igazgatóság ismét 

szemétszedést hirdetett a Tisza szegedi 
belvárosi szakaszán, a Bertalan híd és az 
Árvízi emlékmű között. 

Sajnos, akadt munka bőven a folyó hul-
lámterében. Ismét összegyűlt rengeteg hul-
ladék. Ezek öszszeszedését hat közmun-
kás, illetve a Szegedi Szakaszmérnökség 
gátbiztosa végezte. A szemétgyűjtés során 
26 zsák szemetet szedtek össze az Atikö-
vízig emberei. 

N . N . 

/ 

Évfordulókra emlékeztünk 
a szentesi szivattyútelepen 

Jelentőségteljes évforduló alkalmából gyűltek össze 
a meghívott vendégek, valamint az Atikövízig 

egykori és jelenlegi dolgozói a Szentesi Szivattyútelepen. 
Az Alsó-Tisza vidéki Környezetvédelmi és Vízügyi 

Igazgatóság, a Csongrád megyei Mérnöki Kamara, valamint 
a Magyar Hidrológiai Társaság november 27-én 

ünnepélyes megemlékezést tartott az Atikövízig 
Szentesi Szivattyútelepének üzembehelyezési eljárása 80., 
valamint a gőzüzemű szivattyúk végleges leállása előtti 

utolsó üzempróbájának 30. évfordulója alkalmából. 

Dr. Dobi László, a Csongrád megyei Mérnöki Kamara elnöksé-
gi tagja, az Atikövízig igazgatója köszöntötte az egybegyűlteket 
a kiemelkedő fontosságú ünnepi megemlékezésen. Beszédében 
hangsúlyozta, hogy a jelentős műszaki emléknek tekinthető Szen-
tesi Szivattyútelep jó állapotának megőrzése közös érdekünk, s 
felelősségünk. Ennek tudatában az igazgatóság is folyamatosan 
keresi az anyagi forrásokat a szivattyútelep rekonstrukciós, állag-
megőrző munkáinak elvégzésére, hogy az utókor számára is fenn-
maradhasson ez a nagy jelentőségű ipari műemlék. 

A gőzüzemű szivattyútelep létrejöttének hosszú és érdekes kro-
nológiáját, történetét, valamint megépítésének hátterét Temesvári 
Mihály, az Atikövízig Műszaki Biztonsági Szolgálatának veze-
tője ismertette rendkívül érdekes, sokak számára eddig ismeretlen 
információkat, adatokat tartalmazó előadásában*. 

A múlt megidézése után a szivattyútelep jelenlegi funkciójáról, 
helyzetéről, valamint jövőbeni szerepéről Jászné Gyovai Ágnes, 
az Atikövízig Szentesi Szakaszmérnökségének vezetője tartott tá-
jékoztatót**. 

Az immáron 80 éves szivattyútelep múltját és jelenét össze-
foglaló előadások után az évforduló alkalmából készült emlék-
tábla ünnepélyes leleplezése következett. Az ünnepi momentum 
előtt Andó Miltály, az MHT Szegedi Területi Szervezet elnöke, az 
Atikövízig főmérnöke köszöntötte az ünnepségen megjelent, egy-
kor a Szentesi Szivattyútelepen dolgozó gépész kollégákat, Bor-
da Jenőt, Tokaji Lajosr és Szabó Mihályt. A főmérnök reményét 
fejezte ki, hogy az emléktáblán jelenleg látható dátumok sorát 
idővel újabb követi, mely a szivattyútelep rekonstrukciójának 
időpontját mutatja majd. 

A hivatalos ünnepi megemlékezést követően az érdeklődőknek 
lehetőségük nyílt a szivattyútelep gépeinek tüzetesebb megtekin-
tésére, melyhez további információkat, történeteket szívesen 

szolgáltattak az egykori és jelenlegi gépész, illetve műszaki kol-
légák. 

Nagyszöllősi Nóra 
*Temesvári Mihály ünnepi előadását teljes terjedelmében az 

újság 5-7 . oldalán közöljük, illetve www.atikovizig.hu internetes 
oldalunkon is elolvashatják. 

**Jászné Gyovai Ágnes ünnepi beszédét teljes terjedelmében a 
www.atikovizig.hu internetes oldalunkon olvashatják. 

http://www.atikovizig.hu
http://www.atikovizig.hu
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Évfordulókra emlékeztünk 
a szentesi szivattyútelepen 

A szentesi szivattyútelepi 
megemlékezésen hangzott el 

Temesvári Mihály ünnepi beszéde, 
melyet itt és a következő oldalakon 

adunk közre. 

Tiszteli ünneplők, kedves vendégeink, 
munkatársaink! Engedjék meg, hogy elő-
ször egy személyes élményemről beszéljek. 

1978 novemberében Magyar Győző, az 
akkori Vízgépészeti Üzemág vezetője 
szólt: november 23-ára ügy szervezzem a 
dolgaimat, hogy a szentesi szivattyútele-
pen egy érdekes dolgot szeretne mutatni, 
így kerültem a a gőzüzemű szivattyútelep 
utolsó üzempróbáján résztvevő mintegy 
120 vendég, érdeklődő közé. Nem tudom, 
hogy a meghívás a néhány hónapja a víz-
ügynél dolgozó ifjú mérnöknek, vagy a 
„majdnem szomszédnak" szólt, ugyanis 
abban az időben nagyon közel laktunk 
egymáshoz. 

A résztvevők között sok ismerős és is-
meretlen arcot láttam. Olyanokat, akiket 
csak névről ismertem, de számomra akkor 
ők a vízügyi szolgálat nagy öregjei voltak, 
hiszen már 10-15 éve az igazgatóságnál 
dolgoztak. Már a nyugdíjkorhatár közelé-
ben lévő kollégákat, vagy olyanokat, akik 
már évek óta nyugdíjasok voltak. Élmény 
volt látni azoknak az idősebb kollégáknak 
az arcát, akik a gőzüzemű szivattyútelep 
utolsó üzempróbáján a 13 tagú műszakot 
biztosították, és életük java részét gőzüze-
mű szivattyútelepek üzemeltetésével 
töltötték el. 

Nem felejtem el Szobácsi József kazán-
felügyelő izgatott és ideges arcát, aki na-
gyon gyorsan túl szeretett volna lenni ezen 
az eseményen, hiszen a kazánok műszaki 
állapota erősen kifogásolható volt. 

Sokkal később fogtam fel, hogy milyen 
jelentős eseményen vettem részt. Ezzel a 
november 23-i üzemmel befejeződött egy 
korszak, a gőzüzemű szivattyútelepek 
korszaka az Alsó-Tisza vidéki Vízügyi 
Igazgatóság területén. Ekkor már lebon-
tásra, illetve részben vagy teljesen átépí-
tésre került a ma Mindszenti I.-nek neve-
zett szivattyútelep, a Nagyfai, Vidreéri, 
Oszentiváni. Pusztai, Jaksori, Nagyéri szi-
vattyútelep. Állt még ugyan az Alsó-Lúd-
vári szivattyútelep jelentős része, de az is 
hamarosan bontásra került. 

Hogyan is kezdődött a szentesi szivat-
tyútelep története? 

A Körös-Tisza-Marosi Ármentesítő és 
Belvízszabályzó Társulat (tessenek figyel-
ni a finom fogalmi meghatározásra: „Bel-
vízszabályzó") az 1892-1897 közötti 
években elkészítette a nagyjából a jelenle-
gi Kurca-belvízrendszert magába foglaló 
terület belvízmentesítésének főbb terveit, 
és ennek kapcsán 1894-re megépült a je-
lenlegi Mindszent I. szivattyútelep helyén 
egy 3 mVs teljesítményű, gőzüzemű szi-
vattyútelep. Csak érdekességként jegyzem 
meg, hogy ez a 114 éves öntöttvas nyomó-
cső még mindig a Mindszenti I. szivattyú-
telep része és bármikor üzemelhet. 

A rendszerben összegyülekezett vizeket 
a Kurca-toroki zsilipen keresztül gravitá-

ciósan, illetve magas tiszai vízállás esetén 
az említett szivattyúteleppel juttatták a Ti-
szába. Az 1910-es évek közepére bebi-
zonyosodott, hogy a szivattyútelep kapa-
citása a rendszer felső és középső részén 
összegyülekező belvizek megfelelő inten-
zitású átemelésére nem alkalmas, ezért 
egy további szivattyútelep építését hatá-
rozták el. Ez lett a szentesi szivattyútelep. 

1916-ra a társulat már határozott elkép-
zelésekkel és tervekkel rendelkezett az itt 
építendő szivattyútelepre, és a környezeté-
ben lévő belvízcsatornák rendezésére, 
megépítésére. A terv építési részeit a tár-
sulat tervezte meg, a gépészeti részek ter-
vezésében együttműködött a Schlick-Ni-
cholson gyárral. Ekkor már épült a Puszta-
fennsíki, és a Nagyfai szivattyútelep, ahol 
a gépészeti tervezést, a gyártási és kivite-
lezési munkákat a Schlick-Nichoison gyár 
végezte. 

Az egyik elgondolás szerint a szivattyú-
telep körülbelül a mostaninak a helyén 
épült volna, a jelenlegi helyzethez képest 
I80°-os elfordítással, tehát szívóaknája 
közvetlenül a mostani közút, az akkor 
transzverzális útnak, vagy birodalminak 
nevezett út mellé került volna. Nyomó-
csöve szivornyásan keresztezte az árvíz-
védelmi töltést. 

A beterjesztett terveket a társulat főha-
tósága annyiban módosította, hogy a töl-
téskeresztezést alsó átvezetéssel kívánta 
megoldani. A javaslat ellen a társulat kifo-
gással élt, és a tervek többszöri átdolgo-
zását követően 1923-ra elkészültek a je-
lenlegi szivattyútelep részletes kiviteli ter-
vei, és a költségvetés, melyet minden ér-
dekelt fél elfogadott és jóváhagyott. 

Az építkezéssel kapcsolatos tevékeny-
ségek a tervezésen kívül 1916-tól kezdve 
kisebb-nagyobb intenzitással folytak (ne 
feledjük, hogy ezen idő alatt folyt a ké-
sőbb „nagy háborúnak", majd I. világhá 
borúnak nevezett világégés, majd az azt 
lezáró trianoni diktátum, a forradalmi ese-
mények, a román megszállás), így meg-
kezdték a területek kisajátítását, felmérték 
a faanyag, kavics, homok, cement bizto-
sításának lehetőségeit. 

Jellemző az alaposságukra, hogy alter-
natívák készültek a faanyag kitermelésére 
is. Mennyi fa kivágása szükséges, ha azt a 
társulat Il-es, vagy Ill-as jelű erdejéből 
végzik? Hogyan alakulnak a költségek, ha 
a faanyagból készülő szádpallókat vállal-
kozók készítik? 

(Folytatás a 6. oldalon) 



Évfordulókra emlékeztünk a szentesi szivattyútelepen 
(Folytatás az 5. oldalról) 

Vagy érdemesebb a szádpallókat Kuco-
riban, saját kivitelezésben készíteni? Mi-
lyen költségek merülnek fel, ha a homok 
és kavics biztosítását a Tiszán felülről, 
vagy a Tiszán alulról végzik? Figyelembe 
vették a Nagyfai szivattyútelep építésénél 
feleslegessé váló anyagokat is. 

1919 márciusában a szivattyútelepre be-
vezető csatorna földmunkáit hatósági nyo-
másra befejezték 19 ezer 500 m1 föld kiter-
melésével, ezt követően a munkaterületet 
víz öntötte el. Ezt a munkát csak 1925-ben 
folytatták - további 10 ezer 271 m' föld ki-
termelésével. 

A szivattyútelep építési munkái 1924 
nyarán vettek nagyobb lendületet az ártézi 
kutak fúrásával, és az építési munkák 
1926 májusára lényegében befejeződtek. 

A szivattyútelepen 1924-ben elvégzett 
főbb munkamennyiségek a következők 
voltak: 275 nv szádfal, 1486 m1 kézi föld-
munka, 1486 m' beton és vasbeton, 325 m* 
téglafalazat. 

Gondoljunk bele, hogy milyen hatalmas 
munkát végeztek elődeink, melynek kap-
csán rövid 2 év alatt befejeződtek, illetve 
megépültek a következő létesítmények: a 
Vetyefoki csatorna nyomvonalkorrekció-
ja; a Kurca-tartány és a szivattyútelep kö-
zötti bevezető csatorna mintegy 900 m 
hosszban 3 dűlőúti híddal, melyből a tor-
kolati zsilipes elzárású; a szivattyútelep 
fedett bevezető csatornája; a szívóakna; a 
szivattyútelep gépháza 2 kettős beömlésű, 
TK-1200-as típusú centrifugál szivattyú-
val (GANZ és Társa-DANUBIUS Rt. 
gyártmány), valamint az ezek meghajtását 
biztosító 2 kéthengeres, compaund üzemű, 
szelepes vezérlésű kondenzációs gőzgép-
pel; a kazánház három, Babcock-Wilkox 
szabadalom alapján a GANZ és Társa Rt. 
- D A N U B I U S által gyártott, vízcsöves 
szerkezetű, túlhevítővel ellátott gőzgép-
pel; a kémény; a nyomócsővezeték az el-
lenőrző aknákkal; a csillapító medence; 
széntároló kis vasúttal; a gépészlakás és 
melléképületei: a fűtőlakás és melléképü-
letei; a garázs. 

Csodálandó elődeink szakmai felké-
szültsége, hogy a fenti munkákat a mai fo-
galmaink szerinti - néhány, metszettel ki-
egészített - összeállítási, vagy általános 
tervek alapján végezték, hiszen a teljes ki-
viteli munkához csak 69 tervet irányoztak 
elő, melyek jelentős része a csatornák kü-
lönböző keresztszelvényeit tartalmazta. A 
szivattyútelep munkáinak leszámolásában 
végülis 44 terv szerepelt. 

Egy, a szentesi szivattyútelep - eredeti-
leg 40 m magas - kéményéhez hasonló 

Az ünnepség szónoka, 
Temesvári Mihály 

építmény terve anyagkimutatással, dőlési, 
süllyedési, állékonysági méretezéssel, 
gyönyörű, színezett kivitelű rajzolással, 
gyöngybetűkkel feliratozva elfért egy A3-
nál alig nagyobb rajzlapon. 

Az építési munkák nagyságrendjét jól 
jellemzi, hogy a következő főbb anyag-
mennyiségeket használták fel: fali tégla 
418 ezer 700 db, sugaras tégla 46 ezer db, 
építési homok 600 m", homokos kavics 
2300 m \ portland cement 6041 mázsa, vas 
106 mázsa, mész 639 mázsa, eternit pala 
560 mázsa, falkötő vasak 25 mázsa, tető-
cscrcp 61 ezer darab, faanyag 151 m\ 

Miután az akkori viszonyok között az 
építési munkákat generál vállalkozásba 
adni nem lehetett, a különböző bekért ár-
ajánlatok alapján a föld-, a kőműves-, tető-
fedő-, ács-, asztalos-, bádogos-, üveges- és 
mázolómunkákat a legolcsóbb ajánlattevő 
mesterekkel végeztették. 

A kémény és a kazán falazására két 
ajánlattevő közül az Eggenberger speciális 
építő vállalkozás került ki győztesen. 

1925 elejére közeledett az alépítményi 
munkák befejezése, és gondoskodni kel-
lett a gépi berendezések szállításáról. 

A társulat az elmúlt években kialakult jó 
kapcsolatok alapján a szivattyútelep addi-
gi építési munkáiban aktívan közreműkö-
dő Schlick-Nicholson céget kívánta meg-
bízni a gépi berendezések szállításával. A 
cég első árajánlata alapján a gépi berende-
zés szállítása és felszerelése 520 ezer 
aranykoronába került volna. 

Itt kezdődik a gépi berendezések be-
szerzésének érdekes története. 

Az említett árajánlatot a társulat köz-
gyűlése elfogadta, és elbírálásra felterjesz-
tette a Földművelésügyi Minisztériumba 
Közben az ügy elbírálás céljából átkerült a 
Népjóléti Minisztérium illetékes ügyosz-
tályára, és az ellenőrző ajánlatot kért a 

GANZ és Társa-DANUBIUS Rt.-től. En-
nek az ajánlata lényegében ugyanazon 
gépi berendezés szállítására és szerelésére 
313 065 aranykoronáról szólt, szemben a 
Schlick-Nicholson időközben módosított 
477 ezer 500 aranykoronás árajánlatával. 
Az akkori viszonyokra jellemző, hogy a 
GANZ és Társa-DANUBIUS Rt ajánlatá-
ban a következő mondat is szerepel: 
„Költségvetésünkben a kazánoknál, vala-
mint a gőzgépeknél és szivattyúknál s 
egyéb berendezéseknél a műszaki tudo-
mányok mai állása szerinti legtökélete-
sebb megoldásokat ajánlottuk és szilárd 
meggyőződésünk, hogy Magyarországon 
jelenleg más gépgyár ily tökéletes beren-
dezés gyártására nem képes." 

A GANZ DANUBIUS árajánlatának is-
meretében a Schlick-Nicholson további 
árengedményt tett, és újabb ajánlata már 
328 800 aranykoronáról szólt. Tekintettel 
arra, hogy a két árajánlat között 15 735 
aranykorona eltérés mutatkozott, és a 
GANZ gyár további árcsökkentés lehető-
ségét is felvetette, ezért a Földművelésü-
gyi Miniszter a társulatot az ügy újabb tár-
gyalására utasította. 

A társulat mai fogalmaink szerint meg-
hívásos versenytárgyalás keretében mind-
két ajánlattevőtől újabb, zárt borítékos ár-
ajánlatot kért 1925. április 2-re. 

Az ajánlatok közös értékelésekor, a bo 
rítékok felbontását követően kitűnt, hogy 
a GANZ gyár a 313 065 aranykorona 
árából további 20 százalékot enged, míg a 
Schlick-Nicholson gyár a 328 800 arany-
koronás árajánlatából 18 százalékot haj-
landó engedni, egyben felajánlja, hogy a 
betervezett három, 120 nv fűtőfelületű ka-
zán helyett, ugyanazon árban három, 156 
nv fűtőfelületű kazánt adnak, azonnali 
szállítással. 

A tárgyalások végeredményeként a tár-
sulat a GANZ és Társa-DANUBIUS Rt.-
vel kötött szerződést 1925. április 22-én. 

Ha jól belegondolunk az egész eljárás-
ba, 80 év alatt a világ csak annyit válto-
zott. hogy most is van közbeszerzési eljá-
rás, meghívásos versenytárgyalás, de hogy 
ezek eredményeképpen mérhető árejtés 
történik-e, csak nagyon ritkán derül ki. 

Az eljárás végén a társulat félár alatt ju-
tott a gépi berendezésekhez. Hogy a társu-
lat helyettük a GANZ és Társa-DANUBl-
US Rt.-vel kötött szerződést, a Schlick-
-Nicholson gyár rosszallóan vette tudo-
másul, melynek a vezérigazgató által a tár-
sulatnak írt leveleiben is hangot adott. Az 
eddig végzett tervezési és egyéb közremű-
ködői munkáinak díjazása fejében 50 ezer 
456,79 aranykorona megfizetését kérte. 
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Évfordulókra emlékeztünk a szentesi szivattyútelepen 
(Folytatás a 6. oldalról) 

Az ügy végül többszörös levélváltás 
után 1925 augusztusában rendeződött 
9 ezer aranykorona társulati átutalásával. 

A szerződés alapján a GANZ és Társa-
-DANUBIUS Rt. olyan hihetetlen ütem-
ben végezte a berendezések gyártását és 
szállítását, hogy az elkészült csővezeték 
nyomáspróbája 1925. október 21-én meg-
tartható volt, és az összes szerelési munka 
1926. március 22-re befejeződött. 

A csővezeték építésénél - az addig álta-
lános öntöttvas csövek és öntött idomok, 
majd szegecselt csövek és öntött idomok 
helyett - szegecselt csövet és hegesztett 
idomokat alkalmaztak karimás kötéssel. A 
kötések és idomok ellenőrizhetőségére 
még aknákat építettek. 

1926. május 18-án került sor a szivaty-
tyútelep ünnepélyes üzembehelyezésére, 
mely eljáráson, majd az azt követő halász-
léebéden többek között 34 méltóságos, 
nagyságos, tekintetes titulussal bíró úr vett 
részt. Az ünnepélyes üzembehelyezés tu-
lajdonképpen csak rövid forgatáspróbának 
volt tekinthető, mivel a próba szempont-
jából kedvezőtlen belvízszintek rniatt a gé-
pek csak l- l bő órát üzemelhettek. 

A szivattyútelep végleges átadás- átvé-
teli eljárására - éppen csak a meghatáro-
zott 3 éves határidőn belül - 1926. május 
10-11-én került sor. Ekkor a kedvező ti-
szai vízállás, valamint a belvíz elegendő 
mennyisége lehetővé tette a kazánok, gőz-
gépek, szivattyúk - szerződésben vállalt -
garanciális adatainak ellenőrzését. 

így a kazánok hatásfoka a szerződésben 
kikötött 67 +/- 2 százalékkal szemben 
66,57, illetve 69 százalékosnak bizonyult. 
A mérések alapján a gőzgépek hatásfokát 
85 százalékosnak számították, amely meg-
felelt a szerződésben vállalt követelmé-
nyeknek. A szivattyúk hatásfoka az adott 
vízszint mellett garantált 68-cal szemben 
80,4, illetve 83 százalékosnak adódott. 

A mért adatokból is látszik, a GANZ és 
Társa-DANUBIUS Rt. által adott áraján-
latban leírt szöveg - amely talán kissé ön-
dicsérőnek hangzik - reális volt, hiszen az 
általa szállított gépészeti berendezés az 
akkori gőzgépes időszak műszaki csúcsát 
jelentette. Ma úgy mondhatnánk, hogy egy 
Mercedes volt. 

Az építkezés teljes költsége az 1931. évi 
felülvizsgálati iratok szerint 954 034,28 
pengő volt, az előirányzati 963 246,55 
pengővel szemben. 

Az elkészült létesítmény még most is 
tartogat meglepetéseket. 2006-ban derült 
ki, hogy az árvízvédelmi töltést keresztező 
csőszakasz szintje 44 cm-rel magasabban 

van az általunk nyilvántartottnál. Az elté-
rés oka nyilvánvalóan a kiviteli terv ke-
resztezési szintjének ellenőrizetlen átvéte-
léből ered. Azt, hogy miért emelték meg a 
keresztezés szintjét a kivitelezéskor, még 
nem sikerült kideríteni. 

Annyi azonban látszik, hogy a keresz-
tezés szintjének megemeléséből a rézsűk-
ben fellépő csőhossz-növekedést a vízol-
dalon a csillapító medence tervezett szint-
jének megemelésével igyekeztek elkerül-
ni. E megemlékezésre készüléskor derük 
ki, hogy a nyomócsővezeték közút alatti 
szakaszának pontos kialakítása sem ismert. 

A gőzüzemű szivattyútelep üzemóráirói 
pontos kimutatás sajnos nem áll rendelke-
zésre, de bizonyos részadatok felhasználá-
sával 20 ezer üzemóra körülire becsülhető 

A szivattyútelep üzemelésével kapcso-
latban 1966-ig nem volt jelentős fennaka-
dás. Akkor a kazánok nem feleltek meg a 
hatósági felülvizsgálat követelményeinek. 
A kialakult belvízvédelmi helyzet feltétle-
nül szükségessé tette, hogy a belvizek a 
fenti szakaszon is a Tiszába kerüljenek, 
így a szivattyútelep Szentes felőli oldalán 
egy 10 szivattyúegységből álló provizóriu-
mot kellett felszerelni 3 m'/s teljesítmény-
nyel. Nyomócsöveit a műút alatt átvezet-
ték a töltés lábáig, onnan pedig szivornyá-
san keresztezték az árvízvédelmi töltést. 

Az 1960-as évek közepétől egyre na-
gyobb gondot jelentett a szivattyútelep 
működtetéséhez szükséges, műszakonkén-
ti 13 tagú létszámban (1 gépész, 3 olajozó, 
3 fűtő, 6 szénhordó, salakos, gazkiszedő) 
biztosítani a megfelelő szakképzettséggel 
bírók számát. 

A legnagyobb gondot a fűtők hiánya 
okozta, ami érthető is. A nehéz fizikai 
munkára egyre kevesebb jelentkező akadt, 
hiszen óránként 4-4,5 q szenet kellett bela-
pátolni, hogy biztosítani lehessen a kazá-
nok napi 180-240 q szénigényét. Ahhoz, 
hogy a gépek jó hatásfokkal, zavartalanul 
üzemeljenek, a 13 személy tökéletesen 
összehangolt munkájára volt szükség. 

1970-ben a Tiszán levonuló addig leg-
magasabb árhullám mellett a szivattyú-
telep kétgépes üzemben nem tudta felada-
tát ellátni, mivel a nagy manometrikus 
emelési magasság miatt teljesítménye je-
lentősen lecsökkent - a szivattyúk kon-
strukciójából eredően. így jutottunk el 
1978 novemberéig, az utolsó üzempróba 
napjáig. 

Az igazgatóság 1981-ig a rendszerben 
összegyülekezett belvizeket az újonnan 
épült Mindszent II. szivattyúteleppel igye-
kezett a Tiszába juttatni. Bebizonyosodott, 
hogy a hatékony belvízmentesítés érdeké-

ben a szentesi szivattyútelepen is szüksé-
ges a szivattyúzás. így felszereltek egy 
Agrofil 600S típusú, diesel meghajtású 
szivattyút a szivattyútelep szívóaknájára. 
A szivattyú nyomócsöve a gépház Szentes 
felőli oldalán haladva, majd azt megkerül-
ve csatlakozott a nyomócsővezeték átala-
kított búvónyílásába. 

1987-ben készült el a szivattyútelep 
korszerűsítési terve - 8 változatos kidol-
gozásban. Az egyik változat szerint a 
meglévő szivattyúk elektromos meghaj-
tást kaptak volna, Ehhez a gépházat jelen-
tősen ál kellett volna alakítani, s fennállt a 
veszélye annak, hogy magas tiszai vízállás 
esetén - az 1970. évihez hasonló - szivat-
tyúzási gondok merülnek fel. A további 
változatok különböző típusú szivattyúk-
nak a meglévő szívóaknára, illetve a gaz-
fogó rács elé vagy mellé történő beépí-
tésével foglalkoztak. Végső változatként -
az időközben megjelent - nagyobb tel-
jesítményű Flygt gyártmányú szivattyúk 
szívóaknára történő beépítését fogadták el. 

A korszerűsítési munkák 1991-ben 
kezdődtek, ennek során a részben átalakí-
tott szívóaknába beépült 3 x 2 Flygt szi-
vattyú 0,45; 0,6; 1,2 mVs teljesítménnyel. 
A szivattyúk nyomócsöve a szívóakna fe-
lett haladva, fokozatosan bővülve Szentes 
felől megkerüli az épületet és az 1925-ben 
épült nyomócsőbe csatlakozik. A korsze-
rűsítéskor részlegesen felújították a gé-
pészlakást, új melléképület épült. Sajnála-
tos módon sem akkor, sem a későbbiekben 
a szivattyútelep egyéb épületein és épít-
ményein mérhető javítási, felújítási mun-
kát szinte kizárólag forráshiány miatt vé-
gezni nem tudtunk, így ezek a létesítmé-
nyek napjainkra méltatlan műszaki és esz-
tétikai állapotba jutottak. 

2003-ban az újonnan beépített gépi be-
rendezések (csappantyúk, szerelési köz-
darabok) felújításra kerültek. 

A rekord magasságú 2000., majd 2006. 
évi árvízvédekezéskor a szivattyútelep 
üzemével különösebb gond nem volt attól 
eltekintve, hogy a mai szemmel már bo-
nyolult, ellenőrző aknákkal teli, mérték-
adó árvízszint alatti csőkeresztezés kör-
nyékén folyamatos vízáramlás alakult ki a 
mentett oldal felé. 

Az eltelt időszakban is kisebb-nagyobb 
javítási munkákat végeztünk a szivattyú-
zást szolgáló gépi berendezéseken, mely-
nek része az 1925. évi építésű csőszakasz 
is. Reményeink szerint még hosszú időn 
keresztül tudjuk biztosítani a szentesi szi-
vattyútelep üzemelésével a térség belvízi 
biztonságát. 

Temesvári Mihály 
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Az egységes vízügyi szolgálat megalakulásának 55. évforduló-
ja alkalmából október 1-én Budapesten, az Európa hajón rendezett 
ünnepségen Szabó Imre környezetvédelmi és vízügyi miniszter 
méltatta a vízügyi szakemberek, dolgozók elkötelezettségét és 
magas szintű szakmai felkészültségét. 

A tárcavezető hangsúlyozta azt is: az Új Magyarország Fej-
lesztési Terv soha nem látott forrásokat biztosít az ár- és belvízvé-
delmi fejlesztésekre, a hazai vizek ökológiai rehabilitációjára, az 
ivóvíz minőségének javítására és számos egyéb vízgazdálkodási 
programra. Szabó Imre miniszter elmondta, hogy az Új Magyar-
ország Fejlesztési Tervben 2007 és 2013 között 150 milliárd forint 
áll rendelkezésre árvízvédelmi fejlesztésekre, ebből 110 milliárd a 
Vásárhelyi-terv továbbfejlesztésére. 

A 203 3-ig elkészülő hullámtéri beavatkozásokkal és az addig 
megépülő hat tározóval a Tisza teljes hazai hosszán mintegy 50-
60 cm-es árvízszint-csökkentést lehet majd elérni. 

Kóthay László vízügyi szakállamtitkár összefoglalta a vízügy 
elmúlt ötvenöt évének legfontosabb eseményeit. Az ünnepségen 
dr. Vágás István címzetes egyetemi tanár, az Alsó-Tisza-vidéki 
Környezetvédelmi és Vízügyi Igazgatóság nyugalmazott mérnöke 
beszédében visszaemlékezett a szolgálatban eltöltött közel 40 évé-
re. (A beszéd a 9. oldalon olvasható.) 

A két világháború között az állami vízügyi szolgálat a földmű-
velési tárca felügyelete alatt működött, de 1948-ban a vízügyeket 
több minisztérium és főhatóság között szétosztották. Hamarosan 
kiderült azonban, hogy a hatékony állami vízgazdálkodást csak 
koncentrált vízügyi igazgatás képes biztosítani. 

Az első Nagy Imre-kormány 1953. október 1-jei hatállyal meg-
alapította az Országos Vízügyi Főigazgatóságot, s annak területi 
szerveit, a tizenkét vízügyi igazgatóságot. Az egységes vízügyi 
igazgatás körébe tartozott a vizek tervszerű hasznosítása, az árvi-
zek. belvizek, a vízszennyezések elhárítása, valamint a vízimun-
kák és vízi létesítmények műszaki tervezésének, kivitelezésének, 
üzemeltetésének szabályozása és ellenőrzése. 

1957-től a vízügyi szervezet foglalkozott a települések vízellá-
tásának és csatornázásának műszaki kérdéseivel is. Az 1953-as 
döntéssel a vizek mennyiségi és minőségi felügyelete egységes ál-
lami irányítás alá került, az ezen alapuló szervezeti és igazgatási 
struktúra mind a mai napig a leghatékonyabb megoldásnak bizo-
nyult. 

Szabó Imre környezetvédelmi ás vízügyi miniszter a vízügyi 
szolgálat megalakulásának 55. évfordulója alkalmából miniszteri 
elismerő oklevelet adományozott Karai Jánosnak, az Alsó-Tisza 
vidéki igazgatóság algyői szivattyútelep-kezelőjének kiváló em-
beri és szakmai életútja, 46 éves vízügyi szolgálata elismerése-
ként, nyugállományba vonulása alkalmából (jobb fölső képün-
kön), valamint Zsivin Lászlónak, az Atikövízig Műszaki Bizton-
sági Szolgálata irodavezetőjének, kiváló emberi és szakmai életút-
ja, 40 éves vízügyi szolgálata elismeréseként (a középső képen). 
A kitüntetettek fotói Vízy Zsigmond felvételei. 

* 

Az Alsó-Tisza vidéki Környezetvédelmi és Vízügyi Igazgató-
ság október 9-én tartott megemlékezést a vízügyi szolgálat ötven-
öt éves évfordulója alkalmából, melyet jelenlétével megtisztelt 
Kóthay László vízügyi szakállamtitkár is. 

Az ünnepi beszédeket (dr. Pálfai Imre és dr. Vágás István) kö-
vetően az igazgatóság székházának aulájában Dégen Imre mér-
nöknek, a vízügyi szolgálat egykori vezetőjének domborművét 
koszorúzták meg az Atikövízig és a Magyar Hidrológiai Társaság 
Szegedi Területi Szervezetének képviselői (alsó kép) 

KVVM-ATIKÖVÍZIG 



Dr. Vágás István: 
Évfordulós emlekszavak 

A 19. század elején megalakult vízi társulatok, a Széchenyi Ist-
ván által életre hívott Tisza-völgyi Társulat, különböző állami víz-
ügyi szolgálatok működése után 1948-ban vízügyeink egésze álla-
mi kezelésbe került. Négy minisztérium között elosztva, egységes 
működésük meghiúsult. 

1953 tavasza - nem kis mértékben Sztálin halála - megny itotta 
a lehetőségét a nehéziparral szemben a mezőgazdaság fejlesztésé-
nek. Ehhez vízre is, vízkárelhárításra is szükség volt, ezáltal víz-
ügyeink szakszerű, egységes országos irányítására is. Létrejött 
1953. október l-jén a vízügyi főigazgatóság és ezzel párhuzamo-
san a ma is fennálló 12 vízügyi igazgatóság. 

A főigazgatóság élére 1955 decemberében Dégen Imre szemé-
lyében új vezető került, aki ezt a tisztséget 20 éven át, 1975-ig töl-
tötte be. A megelőző 25 évben 10-en töltötték be a vízügyek első 
emberének tekintett tisztséget, az őt követő több mint 25 évben 
több mint 10-en. A történetkutatói vélemény szerint Dégen Imre 
abban különbözött elődjeitől és utódjaitól, hogy ő a vízügyek ér-
dekeit igyekezett képviselni a kormányok előtt, azok viszont a 
kormányok érdekeit képviselték a vízügyek irányításában. 

Az árvizek elleni védekezés az 1954. évi nyári dunai és az L956. 
évi téli jeges dunai árvíz során szervezetlen volt és gátszakadások-
kal járt. A töltésen nem irányíthatott három vagy négy szervezet: 
a keveredés csak katasztrófát hozhatott. 1965-re a nyári dunai, 
majd 1970-re a tiszai árvízvédekezés nemcsak szervezett, hanem 
szakszerű is volt. Dégen Imre nemcsak a vízügyi-, hanem az azt 
segítő szervezetek felett is kiharcolta az irányítás lehetőségét, s 
nemcsak hazánk területén, hanem szomszédainknál is jórészt 
eredményessé tehettük az árvízvédekezést. 

Dégen Imre azt is elérte, hogy a dunai töltéseink 1,5-2 méterrel 
magasabbak lettek, tiszai töltéseink nagy részén pedig szélesebb 
töltéskorona mellett megvalósult a tartós árvízi terheléseket védő, 
mentett oldali 1:5-ös rézsűhajlás. A belvízi szivattyútelepek torko-
lati összkapacitása - a csatornahálózat jelentős fejlesztése mellett 
- elérte a Tisza középvízhozamát. Az öntözött terület összkiterje-
dése elérte mezőgazdaságilag hasznosítható területeink 5 százalé-
kát, ami ma, sajnálatosan, 0,5 százalék alá süllyedt. 

Fontos intézkedése volt Dégen Imrének 1970-ben Makó lakos-
sága 20 ezer fős részének biztonsági elszállítása a Maros fenyege-

tése elől, amit majd Hollandia ismétel meg 1995-ben a Rajna ár-
hulláma idején, akkor már 150 ezer embert érintően. 

Ugyancsak 1970 júniusában hallottuk tőle egy szikesedés miatt 
megfolyó töltésszakasz védelménél, amikor a vízáramlást lezáró 
szádfalazást dinamikus hatásai miatt nem javasoltuk: „Néha az a 
legjobb beavatkozás, ha nem avatkozunk be". 

Dégen Imre vezetése alatt az ország lakosságának 22 százalék-
ról 70 százalékra nőtt az ivóvíz-ellátottsága, és 5 százalékról 35 
százalékra nőtt a csatornázottság. Ugyanakkor ő vezette be a 
szennyvízbírság intézményét hazánkban. Nagy eredményei, a kez-
dődő környezetvédelmet szolgáló intézkedései ellenére a vízügyi 
szolgálatot „reakciós, klerikális, ellenforradalmár, nyugatbarát és 
pártszerűtlen elemek" gyűjtőhelyeként jelölte meg egy Dégen Im-
rét nyugdíjba küldő pártvizsgálat 1975-ben. 

Ha ez így lett volna, akkor 1989-ben ez érdemmé kellett volna, 
hogy váljon. Akkor viszont új ellenségei szerint a vízügyi szolgá-
lat már nem volt eléggé „zöldszínű". Mindig az éppen időszerű 
boszorkányüldözésnek lett áldozata. 

A rendszerváltás után egyesek a vízügyi hivatás tényét is meg-
kérdőjelezni igyekeztek, mondván, hogy elegendő „szolgálni és 
szolgáltatni". Hát akkor hogyan védhettük volna ki az ezredfordu-
ló, és főként a 2006. évi tiszai és dunai árvíz csúcsait, ha a véde-
kezés irányítóit és szakmai résztvevőit nem elhivatottságuk tuda-
ta vezérelte volna? 

Az árvízvédekezések sikere rendszerint összekovácsolta és ba-
rátokká tette annak résztvevőit, míg az 55 év alatt előfordult né-
hány árvízi, vagy belvízi kudarcunk akár széjjel is verhetett egyes 
érintett vízügyi közösségeket. 

Az 55 cv alatt a vízügyi szolgálatot ért sok - és többnyire nehéz 
- év után a jelent és a jövőt talán leginkább Vörösmarty Mihály 
egyik ismert költeményének két versszakával jellemezhetjük, és 
zárhatjuk le rövid visszatekintésünket: 

„Ha szent gondok között 
Fáradtál honodért, 
Vagy vészterhes csatán 
Ontottál érte vért, 
S az elcsábultan megveti 
Hű buzgóságodat, 
S lesz aljas, gyáva és buták 
Kezében áldozat: 
Gondold meg és igyál: 
Örökké a világ sem áll; 
Eloszlik, mint a buborék. 
S marad, mint volt, a puszta lég. 

S ha bánat és a bor 
Agyadban frigyre lép, 
S lassanként földerül 
Az életpuszta kép, 
Gondolj merészet és nagyot, 
És tedd rá éltedet: 
Nincs veszve bármi sors alatt, 
Ki el nem csüggedett. 
Gondold meg és igyál: 
Örökké a világ sem áll; 
De amíg áll, és amíg él, 
Ront, vagy javít, de nem henyél. " 
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A kupa ismét Szegedre került! 

2008-ban a Székesfehérvár-Szeged sporttalálkozónak 
Székesfehérvár adott helyet október 10-én. 

A szervezőit előzetes „összecsapása" Pörbölyön zajlott. 
Ennek végeredményeként 10 olyan sportágban 

egyeztünk meg, melyben mindkét igazgatóság csapata 
összeméri majd erejét és tudását. 

Lázas készülődés, edzés (illetve edzés elmaradása) mellett 
52 résztvevő ült buszra 

és indult meghódítani Székesfehérvárt. 

Az érkezés után gyors programismertetés, közben az előretolt 
helyőrség már komoly csatában vívta a tenisz mérkőzést, illetve 
mérkőzéseket. A férfi tenisz, női tenisz, férfi páros tenisz összesí-
tett eredménye alapján a tenisz versenyt Székesfehérvár nyerte, 
így 1 : 0 Székesfehérvár javára. 

A vezetői ügyességi verseny mindenki számára meglepetéssel 
szolgált. Volt kártyavárépítés (légvárépítés), papírcsákó hajtoga-
tás, állat- és növényfelismerés és pontos -megnevezés. A szegedi 
vezetők nagyon küszködtek, hajtottak, de sajnos, ezt az összesített 
versenyt - a hazai pálya előnyét élvezve - Székesfehérvár nyerte 
(2 : 0). 

A streetball verseny összességében döntetlenre sikeredett, egy-
egy pont jutott mind a hazai, mind a vendégcsapatnak (3 : I). A 
női mérkőzést Székesfehérvár nyerte (ámde a szegedi lányok 
szebbek...), a férfiaknál hatalmas csatában a szegedi streetball csa-
pat nyert. 

A pókerverseny párhuzamosan zajlott a streetball mérkőzések-
kel (sajnos, zártkörűen, nem lehetett figyelemmel kísérni az ese-
ményeket). A döntőbe a két szegedi játékos jutott, így természete-
sen ezt a versenyt mi nyertük (3 : 2). 

Jött a mindenki által várt nagy-nagy esemény, a női kézilabda 
verseny. Összeszokottság, precizitás, csapatszellem - tehát maga-
biztosan nyertek a szegedi lányok (3 : 3). 

Ezt követően a női ügyességi versenyre került sor, melyben iz-
galmas, szemet-szájat gyönyörködtető versenyszámok zajlottak a 
közönség nagy-nagy biztatása mellett. Győzött, nyert Szeged, így 
az eredmény 3 : 4-re módosult. 

A székesfehérvári kövizig sportpályáján a férfi kispályás lab-
darugó mérkőzés zárta a szabadtéri eseményeket. Ropogtak a síp-
csontok, görbült, rezgett a háló, süvített a labda. Sajnos, Fehérvár 
jobb volt. Ekkor az összesített eredmény 4: 4 . Ezután a székesfe-
hérvári szabadidőközpont (kulturált és gyönyörű hely) adott teret 
a bowling- és a biliárdversenynek. A biliárdban a golyókkal a sze-
gedi fiúk és lányok bántak jobban, viszont a bowiingban a hazai 

Tenisz - Vezetői ügyességi -
Női és férfi streetball - Póker - Női kézilabda 
- Női ügyességi - Férfi kispályás labdarúgás 

- Bowling - Biliárd 
pálya előnyét élvezve ismét Székesfehérvár nyert. 

No, akkor most mi is van az összesített eredmények alapján? 
5 : 5. Tehát döntetlen. így a kupa ismét Szegedre került. Minden 

csapattag dicséretet érdemel, külön kiemelendő a szentesi különít-
mény összefogásban, biztatásban (szülinapos virágoskert...). 

Gyors átöltözés, eredményhirdetés, vacsora, tánci-tánci, ragyo-
gó zene és hangulat, s megint győzött a barátság. Fáradtan tértünk 
haza Szegedre. Lekászálódva a buszról, mindannyiunk fejében az 
a gondolat érlelődött, hogy 2009-ben a 35 éves évfordulót hogyan 
tudnánk még színesebbé, még marandóbbá tenni. Ehhez várjuk 
minden sportbarát, minden igazgatósági, minden KÖFE-dolgozó 
ötletét, javaslatát! 

Eddzünk, sportoljunk, mozogjunk! 
Készüljünk a 2009-es évre! 

Kurucz Gyula szervező 

W 
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Nyugdíjas találkozó Hódmezővásárhelyen 

Jó hangulatban, hosszú nosztalgiázással telt el a Hódmezővá-
sárhelyi Szakaszmérnökségen november 25-én megtartott nyugdí-
jas találkozó. 

A nyugdíjasaink kiértesítése után 30 nyugdíjas kolléga jelezte 
vissza, hogy részt kíván venni ezen a kis baráti összejövetelen. 

Igaz, az időjárásfelelős nem nagyon kedvezett a vidékről érke-
zőknek, de legalább nem hó, hanem eső esett. 

Meghívtuk jelenleg Budapesten élő, de 1971-ig a Hódmezővá-
sárhelyi Szakaszmérnökség vezetőjeként, majd a minisztériumban 
dolgozó Litauszki Istvánt is, aki kedves feleségével örömmel jött 
találkozni a régi kollégákkal. A székházunk tárgyalójában terítet-
tünk meg, ahol először Vérségi László szakaszmérnök tájékoztat-

ta nyugdíjasainkat az igazgatóság és a szakaszmérnökség idei 
munkájáról, feladatairól. Majd idősebb nyugdíjasainknak bemu-
tatta az idén nyugdíjba vonulókat. 

A tájékoztató végére megérkezett a „Jó étvágyat Kft." által fő-
zött, nagyon finoman illatozó marhapörkölt is, melynek elfo-
gyasztásához jó étvágyat kívánt szakaszmérnökünk a nyugdíja-
soknak. Sötétedésig idéztük fel a múltat, a fiatalkori évek esemé-
nyeit. 

Legidősebb résztvevő nyugdíjasunk Pataki Feri bácsi volt, aki 
vízmesterként, később üzemmérnökként, belvízvédelmi ügyinté-
zőként dolgozott a szakaszmérnökségen, s aki februárban tölti be 
87. életévét. Kemény Lászlóné 

Összefoglaló a 2007/2008-as hidrológiai évről 
Az elmúlt év novemberétől mostanáig 

tartó hidrológiai évben a Dél-Alföldön a 
100 éves átlagnak megfelelő mennyiségű 
csapadék hullott. Csapadékosabbnak bizo-
nyult viszont az év a Tisza vízgyűjtő terü-
letén, ahol mintegy 5 százalékos többlet 
keletkezett. 

Általában a megszokottnál melegebb 
volt az idő, de a hőmérsékleti anomáliák 
nem voltak olyan szélsőségesek, mint az 
előző, 2006-2007-es hidrológiai évben. A 
kedvezőbb csapadék- és hőmérsékleti vi-
szonyoknak köszönhetően nem volt tér-
ségünkben komolyabb aszály, a száraz-
ságnak leginkább kitett Duna-Tisza közén 
is csak mérsékelt, az igazgatóság délkeleti 
részén pedig ennél is enyhébb mértékű 
lett. 

Az időjárás vízkárelhárítási szempont-
ból is kedvező volt az Alsó-Tisza mentén: 
árvízvédekezés egyáltalán nem volt, és a 

szükségessé váló belvizes intézkedések 
sem voltak jelentősek. 

Időjárás 

A csapadékos őszi hónapokat követően 
a tél viszonylag száraz volt a Tisza víz-
gyűjtőjén, a három téli hónapra számított 
csapadéköszeg mindössze 65 százaléka 
lett az átlagnak. 

Az Atikövízig működési területén a 
múlt év decembere még kissé csapadéko-
sabb volt az átlagnál, januárban azonban 
már itt is jelentős, 50 százalékos, február-
ban még ennél is nagyobb, közel 90 száza-
lékos hiány keletkezett. 

A téli hiányt pótolták a tavaszi és nyári 
hónapok esőzései. Mindenhol kiemelke-
dően csapadékos volt a március, és a Ti-
sza-völgy egészét tekintve nedves volt a 

teljes tavasz és a nyár nagyobb része is. 
Az igazgatósági körzetekben ugyan a ta-
vasz második felében kevesebbet esett, de 
júniusban az átlagnak több mint másfél-
szerese hullott. Szélsőséges záporok, ziva-
tarok jelentkeztek július utolsó harmadá-
ban, ezek a Tisza északi vízgyűjtőjén né-
hány mellékfolyón rekordárvizet okoztak. 

Augusztustól lényegesen csökkent a 
csapadékhajlam, az év közben felhalmo-
zódott csapadéktöbblet október végéig az 
Alsó-Tisza mentén elfogyott, a Tisza víz-
gyűjtőn számottevően megcsappant. így 
lett az elmúlt 12 hónapra számított csa-
padékösszeg a működési területünkön 526 
mm, a sokéves átlagnak megfelelő, a teljes 
vízgyűjtőn 740 mm, kevéssel átlag feletti. 

A novemberi csapadék jelentős része hó 
alakjában hullott, ugyanis a hónap köze-
pétől szokatlanul hideg volt az idő. 

(Folytatás a 12. oldalon) 
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Összefoglaló a 2007/2008-as hidrológiai évről 
(Folytatás a II. oldalról) 

Ezért tavaly december elején már a sok-
éves átlag feletti hóréteg borította a hegye-
ket. December végén a hóban tárolt víz-
készlet már elmaradt a sokéves átlagtól, és 
később is csak a felső-tiszai részvízgyűj-
tőkön, és csak rövid időre emelkedett az át-
lag fölé. 

Január közepétől a hótakaró víztartalma 
csak kisebb ingadozást mutatott, miközben 
a sokéves átlagtól való elmaradás egyre 
nőtt. Március elején, a tavaszi olvadás szo-
kásos kezdetén több mint 60 százalékkal 
volt kisebb a hótömeg az ilyenkor megszo-
kottnál. Az olvadás márciusban nagyon las-
sú, áprilisban a sokéves átlagütemnek meg-
felelő volt. 

Az igazgatóság működési területén az el-
ső hó már november közepén megjelent, 
bár csak szórványosan, és egy-két nap után 
elolvadt. Tartós hó december közepétől ja-
nuár közepéig. 30-35 napig volt. Az elmúlt 
tél legnagyobb. 10-20 cm körüli hóvastag-
sága január első harmadában alakult ki. 

Az elmúlt 12 hónap szegedi középhő-
mérséklete 1 1,6 °C lelt, több mint fél fok-
kal magasabb a szokásosnál. A havi közép-
hőmérsékletek sorra magasabbak voltak az 
átlagnál, átlag alatti csak a novemberi, de-
cemberi és szeptemberi érték lelt. Főleg a 
tél második fele volt nagyon enyhe, alig 
mértek például 10 °C nál alacsonyabb na-
pi minimum hőmérsékletet, így ilyen, úgy-
nevezett zord nap egész télen mindössze 
négyszer fordult elő, mintegy harmada a 
térségben várhatónak. 

Ebben az évben is mértek melegrekordo-
kat a Dél-Alföldön: május 28-án Kecske-
méten, szeptember 6 -7 -én pedig Szegeden 
regisztráltak ezeken a napokon az ország-
ban addig még nem látott maximumokat. 

Vízjárás 

Az idei tél első jégjelenségei ugyan az 
Alsó-Tiszán és a Hármas-Körösön az át-
lagosnak megfelelő időpontban, december 
20. körül voltak megfigyelhetők, de szá-
mottevő zajlás csak az év utolsó napjaiban 
alakult ki. Az ekkor már a Maroson is meg-
jelenő, és mindhárom folyón zajló jég né-
hány napon belül beállt (a Tiszán december 
30-án, a Hármas-Körösön Újévkor, a Ma-
roson január 5-én), majd viszonylag gyor-
san, a mellékfolyókon január 12-14-re, a 
Tiszán január 20-ra el is tűnt. Az idei jég-
szezonban az Alsó-Tiszán összesen 32, a 
Hármas-Körösön 18. a Maroson 13 jeges 
nap volt, melyből a Tiszán 19 napig, a 
Körösön 13 napig, a Maroson 5 napig volt 
álló jég. 

A Maroson, a torkolathoz közeli szaka-
szon 2 napig 1 m magas torlódás is kiala-
kult, de beavatkozásra nem volt szükség. 

Az elmúlt egy évben jelentős árhullám 
nem vonult le a Tisza, a Körös és a Maros 
igazgatósági szakaszán. Készültségi szint 
körüli magasságot csak a Hármas-Körös ért 
el. március elején, de a vízállás csak 1 -2 na-
pig maradt ebben a tartományban. 

A sokéves átlagot meghaladó vízszintek 
a késő őszi, kora téli időszakban, tavasszal 
és a nyár második felében fordultak elő 
Ezek az áradások a Felső-Tisza vízrend-
szerében keletkező, ott még magas (márci-
usban és áprilisban I. és II. fokú készültsé-
gi szint feletti, júliusban III. fok feletti) ár-
hullámok voltak, de az Alsó-Tiszára érve 
ellapultak, mert ezzel egyidejűleg sem a 
Körös, sem a Maros nem hozott hasonló 
nagyságrendű vizekel. 

Figyelemre méltó a nyári felső-tiszai ár-
víz levonulása, mely Észak-Erdélyben ko-
moly gondokat okozott, a Visón és az Izán 
az eddigi legnagyobb vízállásokat is meg-
haladta, Vásárosnaménynál is III. fok feleli 
haladt el, ennek ellenére Szegednél még a 
medret sem töltötte meg. 

A tavaly év végén még viszonylag ma-
gas, 60-100 százalékos víztartalmú talaj 
nedvessége a téli szárazság miatt jelentősen 
csökkent, és csak a márciusi csapadék tudta 
valamelyest megemelni. Ez a növekedés 
sem volt azonban elég ahhoz, hogy a talaj a 
szokásos télvégi, tavaszi telítettséget elérje. 
Nem segítettek a nagy nyári esők sem, ezek 

vize a mélyebb rétegeket nem érte el, így 
júniusban erőteljes csökkenés indult meg, 
ennek következtében a nedvesség augusz-
tusban már a kritikus 30 % alá süllyedt, és 
az őszi hónapokban ott is maradt. 

A talajvíztükör a terület legnagyobb ré-
szén továbbra is a sokéves átlag alatt ma-
radt. Télen és tavasszal, a szokásos víz-
szintnövekedési időszakban az időjárás 
nem támogatta a helyzet javulását, de nem 
hoztak érdemi változást a nyári csapadékok 
sem. Az év folyamán a vízszint végig a Du-
na-Tisza közi hátságon volt a legmélyeb-
ben az átlag alatt, itt az elmaradás elérte a 2 
métert is. Máshol a negatív eltérés 20 -70 
cm körül alakult. Átlag fölötti vízállást 
csak a működési terület délkeleti részén 
mértek, ahol a vízszint 2 0 - 5 0 cm-rel volt a 
szokásos érték fölött. 

Kilátások 

Az Országos Meteorológiai Szolgálat 
hosszú távú előrejelzése szerint az előttünk 
álló tél enyhének, és az évszaknak megfele-
lőnél csapadékosabbnak, a koralavasz az 
átlagnál hidegebbnek és szintén csapadéko-
sabbnak ígérkezik. A hosszú távú prognó-
zisok megbízhatósága alacsony, de számí-
tani kell esetleges beválásukra. Ennek alap-
ján télvégi, koratavaszi hófelhalmozódásra, 
vagyis az árvizek és belvizek kialakulása 
szempontjából kedvező hidrológiai körül-
ményekre is lehet számítani. 

Lázár Miklós 
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Havi esapadékösszeg területi átlagának alakulása 
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Vízállás idősor - Tisza, Szeged 2007-2008 

Dátum nov. dec. jan. febr. márc. ápr. máj. jún. júl . aug. szept. okt 

^ m Napi vízállások sokéves átlag (1976-20001 
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Szeged fejlődése és kapcsolata a Tiszával 
Előzmények és az 1879-es Nagy árvíz - 2. rész 

Fiala Károlynak 
az előző számunkban elkezdett, 

s itt folytatott írásához 
- mely előadásként elhangzott 

2008. március 12-én, a Nagyárvíz 
évfordulója alkalmából - a szerző 

forrásként felhasználta Reiznerjanos: 
Szeged története c. munkáját. 

Az 1829-1830-as árvíznek a szegcdi la-
kosok számára nagy volt a jelentősége. So-
kak rettegtek a „Tiszaszabályozás ügyé-
nek" további fejlődésétől, mert úgy vélték, 
hogy már 1816-ban is nagyobb tömegű vi-
zek folytak le kisebb vízállással, mint 
1830-ban. Ezért a Tisza felső szakaszán 
összeszorított vizek gyorsabban érik el az 
alsó szakaszt, ami katasztrófához vezet. 

A problémáról Vedres István eképp 
vélekedett: „ legszomorúbb állapota lesz 
pedig Szegednek, hol ezen lefolyó árvi-
zeknek épen a kapuja van, mert a töltések 
üsszeszorítása által a felső vármegyékből 
leszalasztott. különben hasznos, de temén-
telenségével szörnyű kárt okozó eletnen-
tumiuik. a nagy árvíznek ellentáliani lehe-
tetlenség lévén, az amit csak talál, mindent 
pusztít". 

Vedres István szavaiból kiderül. Szeged 
város pusztulásának víziója már akkor ott 
lebegett szemei előtt. Természetesen vol-
tak, akik cáfolták, illetve túlságosan ború-
látónak tartották ezeket az aggodalmakat. 
Vásárhelyi Pál a vízszint emelkedésének 
okát a szegedi szorulatban látta, amelyet 
úgy tartott, hogy a Maros torkolatának D-re 
helyezésével lehetne megoldani. Elképze-
lései szerint a Marost Szőregtől egy új me-
derben vezetve Vedresháza alatt kellett 
volna a Tiszába vezetni. Ezen elképzelése-
ket Vedres István ellenezte, hiszen az akko-
ri kiváló szakemberek ismereteire támasz-
kodva úgy látta, hogy a szegedi szorulat, 
valamint a Maros visszaduzzasztó hatása 
ugyanolyan kártékony maradna. 

Vedres javasolta a Maros szabályozását, 
egy új, egyenes meder kialakítását, a torko-
lat szögének rendezését, továbbá azt, hogy 
a város vezetése határozzon Újszeged meg-
vételéről, és azt mindenkor tartsa fenn az 
árvíz levonulásának árteréül. A város veze-
tése támogatta Vedres elképzeléseit, majd a 
következő évben szakértői vizsgálatot kért, 
melynek eredményei alapján a Vedres-féle 
elképzelés mellett törtek pálcát. 

Mindezen szakmai és politikai viták 
közben a Tisza újabb fenyegető áradása kö-
zeledett. 1844-ben a Tisza hatalmas árhul-
láma 18 hónapra vette birtokba a város kör-

nyékének földjeit. A szivárgó vizek ellep-
ték a pincéket, „Újszegeden, hol eddig a 
házak még nem igen voltak fenyegetve, 
most már ezen vízmagasságnál legnagyobb 
részben úsztak és egymás után rogyadoz-
tak". Az idézet azért rendkívül fontos, mert 
éppen ez a terület segíthette volna Szegedet 
a szabályozás következtében megváltozott 
lefolyási viszonyok hatásának mérséklésé-
ben. 

Ezek után indul meg 1846-ban a Tisza 
folyó általános szabályozása, mely kiváltja 
Szeged felzúdulását. A szegedi polgárok 
nem a szabályozásban látták a veszélyt, ha-
nem annak módjában. A felső szakaszon 
történt beavatkozások hatásaitól tartottak. 

Ennek első bizonyítéka 1853-ban jelent-
kezett, amikor a Tisza áradása és annak 
szintje minden addigit felülmúlt. „A küzde-
lem hosszantartó volt s a válság több ízben 
már elkerülhetetlennek mutatkozott. Egy 
alkalommal a hattyas-ballagitái vonalon 
éjjel a víz már rést is tort, de a veszedelem 
az által hárult el, hogy a felügyeletet telje-
sítő munkás a szakadásba feküdt s így saját 
testével gátolta meg a kiömlést, míg kiálto-
zásaira a segély megérkezett. A kötelesség-
érző derék embernek még a nevét sem is-
merjük". A helyzetei tovább súlyosbította, 
hogy a Maros torkolatának ügye még min-
dig rendezetlen volt, sőt Újszegedet egyes 
érdekek beépíthetőnek tartották. Mindezek 
mellett az Újszegedet átszelő új vasúti hi-
dat nem pilléreken állóra tervezték. 

így következett be az 1855. évi árvíz, 
melynek kártétele csak hosszú és igen költ-
séges védekezési munkálatokkal volt elhá-
rítható. „A lakosság heteken át küzdött s 
még a zsenge tanulókat is kirendelték a szo-
rnolyai töltésre, kik ott tanítóik vezetése 
alatt szakajtókban hordták a magasításhoz 
szükséges földet. A csatornák több helyen 
felbuggyantak s betömésük iránt való küz-
delem meddőnek bizonyult, mígnem utóbb 
a csatoma-szádákat feneketlen hordókkal 
látták el, melyekben a víz egy bizonyos ma-
gasságig felemelkedett ugyan, de szét nem 
terült". A kialakult súlyos helyzetet jól bi-
zonyítja, hogy soha nem tapasztalt szám-
ban, öt helyen szakadtak el a töltések, s így 
az Aranka völgyétől egész Torontál me-
gyéig minden elöntés alá került. 

E hírekre már az uralkodó is felfigyelt és 
szentesítette a kért beavatkozásokat, ame-
lyek nagy sebességgel meg is indultak. Saj-
nos, Újszeged ügyére továbbra sem találtak 
megoldást, csupán az ártéri hídban sikerült 
megegyezni. 

Az 1857-ben és 1858-ban levonult árhul-
lámok során ismét magasabb vízállások 
alakultak ki. A védekezési és folyamszabá-
lyozási munkálatok anyagi terhe a városra 
hárult, utóbbit pedig úgy indokolták, hogy 
az a város külön érdekeit szolgálja, így 
ezeknek költsége az országos alapot nem 
terheli. Az akkori munkáknak azonban szá-
mos hibája volt, mely egyrészt fakadt a ter-
vezésből, másrészt a felmérésből és kivite-
lezésből. 

A Vedresházi átvágás helye rosszul lett 
kitűzve, a vezérárok nem megfelelő széles-
ségben és mélységben lett kialakítva, így az 
új meder nem fejlődött kellő ütemben 
(1864-ben a vezérárkol le kellett zárni és is-
mét komoly munkálatokat kellett végezni). 

Mindezek mellett Újszeged ügye még 
rosszabbra fordult. A császári és királyi 
közlekedésügyi minisztérium elrendelte a 
töltésen vezetett vasúti vonal építését (az 
ártéri hidat feleslegesnek tartották), magas-
ságát pedig a legmagasabb vízszint fölé 20 
lábbal ( - 60 cm) kérték kiépíteni. 

Elvetették azt a gondolatot, hogy a vasúti 
töltés mellet létesüljön egy elvezető csator-
na, mely a felduzzasztott vizeket lett volna 
hivatott a folyóba vezetni. A beavatkozá-
sok ellensúlyozására a szegedi szelvényt 
bővíteni kérték, mégpedig az újszegedi part 
bontásával. E munkák előli a város szak-
emberei tiltakoztak, de az akkori főmérnök, 
Herrich Károly saját vizsgálataival bizo-
nyította a tervezett beavatkozások sikerét. 

Az újszegedi partrendezés/partlemetszés 
egy évvel az elkészülte után már teljesen 
visszaiszapolódott, ami érthető, hiszen a 
Maros és a felsőbb szakaszok szabályozá-
sai ekkor folytak. A szegedi aggodalmak 
ismét bebizonyosodtak. Az 1858-as, 1859-
es események után a város kérte a minisz-
tériumot, hogy végszükség esetén az elké-
szült vasúti töltést átvághassa. A város pa-
naszát a minisztérium elfogadta és az aggo-
dalmai valósnak ítélte, ezért újfeni vizsgá-
latot rendelt el, amely az árvízszintek emel-
kedésének mértékét állapította volna meg. 
(Ma, a XXI. században is csak azt tudjuk 
mondani, hogy a kialakult legmagasabb 
vízállásnál lehet magasabb tetőző vízállás, 
de azt nem vagyunk képesek előrejelezni, 
hogy mennyivel.) 

A kért vizsgálatokat Herrich Károly ak-
kori főmérnök elvégezte és megállapította: 

Szeged alatt 22' II" 4"' magasságon 
felül eső vízállásra számítani nem lehet. A 
város nem forog veszélyben, nincs és nem 
is lesz ok a »barbár« kívánság teljesítésére. 
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Szeged fejlődése és kapcsolata a Tiszával 
Előzmények és az 1879-es Nagyárvíz 

Mert ha a város az említett vízmagasság-
hoz képest töltéseit megerősíti, ha továbbá 
belép a percsórai társulatba és elősegíti a 
percsórai társulat töltéseinek kiépítését, s 
ha végül a régi szlllér-baktói keresztgátat 
fel magasítja: akkor nem tarthat a kataszt-
rófától ". 

Az elvégzett vizsgálatok és azok ered-
ményei azonban nem nyugtatták meg az 
aggódókat, másokat azonban végképp „el-
altattak". Az aggódok ismét feliratokat 
küldtek, amelyekben kérték Szeged város 
megmentését, A vízügyi mérnökök kidol-
gozták egy árapasztó csatorna tervét, ame-
lyet azonban ismét a helyi főmérnök véle-
ménye söpört le az asztalról: „Szeged csak 
azon esetben foroghat veszélyben, ha a 
Maros folyó is a Tiszával egyszerre hozná 
le magas vizét." 

A szőregi zsilipes levezető csatornára 
nézve pedig azt hozta fel, hogy a megvál-
tozott viszonyoknál fogva meg kell gon-
dolni, hogy „a levezetés által elérhető elő-
nyök a közel egy milliónyi költséget meg-
érik-e? S hogy elég fontos-e az a 20-24 hü-
velyknyi lehető duzzadás Szegednél az ed-
dig ismert legnagyobb vizek fölött arra, 
hogy érette a Maros Szegeden alúl egy mil-
liónyi költséggel levezettessék s nem volna-
e indokoltabb dolog ezen nagy összegnek 
egy részét a város biztosítása végett a töl 
tések magasítására fordítani. " 

A Tisza árvizei továbbra sem hagyták 
nyugodtan az aggódókat. 1860-ban 6 he-
lyen történt töltésszakadás, mely óriási ká-
rokat okozott a környéken. 1867-ben újabb 
áradás fenyegette az alsó szakasz mentén 
élőket. Hullámverés ellen is kellett küzde-
ni. A mentett oldalon Petresnél már 3 láb 

90 cm) mélységű víz állt, de végül nem 
következett be katasztrófa. Szeged és kör-
nyékének összes töltését magasítani, erősí-
teni kellett, amely rendkívüli költségeket 
emésztett fel. Ez volt az első alkalom, hogy 
a Szeged-Újszeged közötti hidat ellepte a 
víz, melynek tetőző magassága 22 láb és 10 
hüvelyk volt (emlékezzünk Herrich előre-
jelzésére!). 

Majd egy évtized elteltével, 1876-ban is-
mét a folyók áradása okozott komoly gon-
dokat. Kora tavasszal a Duna, majd márci-
usban a Tisza árvizei fenyegették a folyók 
mellett élőket. Szeged város a víz gyors 
ütemű emelkedése miatt már időben el-
kezdte a védelmi készletek beszerzéséi. A 
vízszint emelkedése miatt elrendelték a 
töltések magasítását a korábbi (1867: 22' 
10") tetőző vízálláshoz, illetve kitűzték a 
menekülési útvonalakat. A városhoz tar-

tozó hosszú védvonalakon kevés, a munkát 
irányítani képes szakember tartózkodott. A 
város É-i részén húzódó vasúti töltésen 
először alkalmaztak jászolgátat, melynek 
építése kezdetben akadozott. 

Tápénál a megcsúszott töltés, majd egy 
csatorna zsilipjének beszakadása (Boldog-
asszony u.) okozott nagy riadalmat a város 
lakóinak körében. Több ezer ember dolgo-
zott a gátakon. A tetőzés szintje elérte a 24' 
I l"-es szintet, azaz meghaladta az eddig 
mért legnagyobbat, sőt, Herrich prognózi-
sát is jócskán felülmúlta. Szeged város la-
kói hősiesen küzdöttek, a keletkezett szá-
mos árvízi eseményt sikerrel elhárították 
A Tisza mentén kb. 10 töltésszakadás 
következett be. Az akkori felső vezetés a 
várost teljesen magára hagyta. 

Szeged városának kasszája az egymást 
követő hosszú védekezések alatt szinte tel-
jesen kiürült. A Tisza áradásai azonban ezt 
nem vetlék figyelembe. 1877-ben már csak 
bankkölcsön segítségével tudtak készülni a 
közelgő árvízre. A város lakói a folytonos 
küzdelem miatl fásultabbak voltak, ezéri 
karhatalom útján kényszerítették őket köz-
munkára. Az árvíz szintje ismét rekordot 
döntött, elérte a 25 lábat. Mezőgazdasági 
területek több helyen elöntés alá kerültek, s 
így elmúlt a veszély. 

Azonban egy második árhullám is elin-
dult a folyón, amely májusban ismét jelen-
tős vízszintemelkedéssel járt, sőt. a Maros 
mellékéről is aggasztó hírek érkeztek. A 
szakemberek az árhullámok találkozásától 
tartottak, ami be is következett. Május 23-
án érkezett a marosi árhullám, mely 24' 3"-
es vízállást okozott. Deszknél egy másod-
rendű töltés elszakadt, a marostői terület 
víz alá került, de a fővédvonalat sikerült 
tartani. A Pillich Kálmán vezette védeke-
zők megfeszített munkával próbálták a ma-
gassági hiányokat megszüntetni, de 24-én 
hajnalban a Tisza átcsapott a töltéseken és 
elöntötte Újszegedet. Az ott lakókat, mivel 
a védekezésben nem vettek rész, a töltésről 
visszatérők riasztották. Sokan nem érezték 
át a veszélyt, mert nem számoltak a vasúti 
töltés visszaduzzasztó hatásával. A folyó a 
mesterséges öblözetei teljesen feltöltötte, 
az utászok később a vasúti töltés átvágásá-
val vezették le a vizet. Mindezek mellett 
Szentmihályteleknél, Makónál töltéscsú-
szások keletkeztek, amelyeket sikerült el-
hárítani. 

Számos előzmény után érkezünk meg a 
Szeged szempontjából tragikus 1879-es 
esztendőhöz. Láthattuk, a város több heroi-
kus küzdelmet sikerrel vívott meg az árvi-

zek ellen, számtalan érvvel bizonyította, 
hogy a szabályozások és a nem megfelelő 
helyi beavatkozások katasztrófához vezet-
hetnek, ám mégsem találtak meghallgatásra. 

Februárban ismét emelkedni kezdett a 
folyó vízszintje. Az áradás ütemét jól jelzi, 
hogy február 28-ról március l-re virradóan 
több mint 3"-et <~ 90 cm-t) emelkedett a 
víz szintje. A város vezetése egy ideig tét-
lenkedett, majd látva a helyzet komoly-
ságát, mozgósították a véderőkct. A Tisza 
szintje március 5-re meghaladta a 25 lábat. 
A védvonalakon több ezer ember megfe-
szített erővel dolgozott, hogy a magassági 
hiányokat és a kialakult jelenségeket meg-
szüntessék. Az alföldi vasútvonalon a töl-
tés magasításának és erősítésének munká-
latai azonban nem kezdődhettek meg a va-
sút vezetőinek ellenállása miatt (ez egy ki i 
tikus pontja a védekezésnek). 

A kényszerhelyzetben a Baktó-macskási 
elhanyagolt töltésre kellett az erőket össz-
pontosítani, azonban ennek állapota kétsé-
ges volt, hiszen hosszú ideje karbantartás 
nélkül állt. Március 4-én a vízszint elérte a 
25' 4"-t, azaz pontosan 8 métert. Az orszá-
gos napilapok felhívják a figyelmet a város 
heroikus küzdelmére, azonban segítség 
nem érkezik. Volt, aki felismerte az ag-
gasztó helyzetet és Szeged védelmére öt-
ven ezer katonát kért, de a képviselőházi 
ülésen ez elvetették, és Szegedet tették fe-
lelőssé saját helyzetéért. (Az ábrán az 
1879-es árvíz elöntésének irányai.) 

A királyhoz eljutott hírek hatására őfel-
sége Pulcz Lajos altábornagyot, a temes-
vári főhadparancsnokot rendelte Szegedre. 

(Befejező rész a következő számban) 
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Múzeumi összekötői tanácskozás 
Az összekötői találkozó célja a kövízigek 
működési területein lévő vízügyi emlékek 
értékmegőrző munkájának áttekintése, 
valamint az aktuális helyzet, problémák 
megbeszélése. Október 21-22-én 
Tokajban került megrendezésre a vízügyi 
ágazat múzeumi összekötőinek éves 
tanácskozását. Vendéglátónk az Észak-
magyarországi Környezetvédelmi és 
Vízügyi Igazgatóság volt. 

A tanácskozás első napja a Tokaji 
Szakaszmérnökségen kezdődött egy 
„virtuális sétával", melynek kalauza 
Legány Csaba, a www.3dtour.eu cég 
munkatársa volt . A „séta" egy igen 
látványos előadás képében mutatkozott 
meg, mely bemutatta, hogy - esetünkben 
- a különböző műtárgyakat, 
kiállítóhelyeket a multimédia segítségével 
hogyan lehet az érdeklődőknek 
intézményeink honlapjain látványosan 
bemutatni. 

Az előadás után hajóra szállt a 
társaság. A szép őszi időben a tiszai 
hajózás végcélja a Tiszalöki vízlépcső és 
a Tisztántúli Környezetvédelmi és Vízügyi 
Igazgatóság működési területén található 
Vásárhelyi emlékszobor és az arborétum 
megtekintése volt. A látványos és 
hasznos kirándulás után a napot kellemes 
vacsorával és baráti beszélgetéssel 
zártuk. 

A második nap programja a 
„Bodrog" méröhajó megtekintésével 
kezdődött, melyet Szőke Tamás kolléga 
mutatott be. Ezután buszra szálltunk és 
meg sem álltunk a Sárospataki 
Szakaszmérnökségig, ahol az összekötői 
tanácskozás érdemi része zajlott. 
Elsőként Fejér László, a VKKI 
közgyűjteményi igazgatója beszélt a 
Vízügyi Közgyűjteményi Iroda 
intézményeinek 2008. évi munkájáról és 
terveiről, majd Szálkái Tímea 
múzeumigazgató számolt be a Duna 
Múzeum elmúlt évéről és 2009-es 
terveiről 

A vezetői beszámolókat követően 
a tanácskozáson megjelent munkatársak 
tartották meg évértékelésüket, számoltak 
be saját muzeális intézményeik jelenlegi 
helyzetről, s a jövőbeni tervekről. 
Lehetőség volt megvitatni az esetleges 
problémákat, illetve a múzeumi vezetőség 
igyekezett megválaszolni a felmerült 
kérdéseket is. Fazekasné Tóth Andreától, 
a Közép-dunántúli KÖ-VÍZIG PR-
referensétől hasznos útmutatót és 
gyakorlati tanácsokat kaptunk a működési 
engedélyek megújításának eljárási 
folyamatáról, mely aktuális téma. 

Az Atikövízig emlékhelyeivel 
kapcsolatban a következők kerültek 
megállapításra. Az újszegedi Vízügyi 
Történeti Emlékhelyen a közmunkásnak, 
illetve Miklós János kollégának 
köszönhetően az elmúlt időszakban a 
kültéren bemutatott kiállítási tárgyak 
karbantartása, valamint a külső környezet 
kulturáltabbá tétele történt meg, valamint 
sikerült jelentősen előrelépni a különböző 

nyilvántartásában, illetve azok védett helyen 
történő tárolásában Ezzel felszabadult 
mintegy 18 nm-es terület a tervezett új 
kiállítótér számára. Jelenleg a múzeumban 
lévő fényképek digitalizálása folyik. Eddig 
mintegy kétezer darab került szkennelésre. 

A látogatók száma az elmúlt évekhez 
képest is emelkedő tendenciát mutat. Az 
emlékhely éves látogatottsága 2008-ban 
megközelítőleg 900 volt, melyből 110 a 
külföldi vendég. 

Főként a diákok és a laikus látogatók 
részére tartandó tárlatvezetés 
megkönnyítésére, közérthetőbbé tételére 
Miklós János jóvoltából több makett is 
elkészült. (az istrángos cölöpverő 
méretarányos kicsinyített mása, a Tisza-
töltés keresztmetszetének fejlődését 
bemutató makett, valamint a régmúltban és a 
jelenben használt árvizvédekezési 
módszereket bemutató makett). 

A tavalyihoz képest a múzeum 
épületeinek állagára vonatkozó megállapítás 

közepén épült épületek felújítása 
rendkívül szükséges lenne. 

Június elején szakfelügyeletet 
tartottak az emlékhelyen, melynek 
megállapítása, hogy a jelenlegi, 1989-
ben kiadott működési engedélyt 
megújítani szükséges. A hosszadalmas 
folyamat megindítása érdekében az 
első lépések megtörténtek. 

Az Ópusztaszeri Nemzeti 
Történeti Emlékpark skanzenjében lévő 
tiszai gátőrházunk, valamint az ipari 
műemlék jellegű Szentesi 
Szivattyútelep állaga is rendkívül rossz 
állapotban van. Ezek felújítása, az 
állagmegőrző munkák elvégzése 
szintén sürgető lenne. 

Nagyszöllősi Nóra 

http://www.3dtour.eu


XV. Ifjúsági Napok 
A Magyar Hidrológiai Társaság - 15 év kihagyás utári - szep-

tember 25-26-án Siófokon újra megrendezte az Ifjúsági Napokat, 
melynek házigazdája az MHT Közép-dunántúli Területi Szer-
vezete volt. 

Az elsó' nap nyitó plenáris üléssel indult, melyet Kumánovics 
György, az MHT Közép-dunántúli Területi Szervezet elnöke nyi-
tott meg. Ezután több érdekes előadást is hallhattunk, melyek té-
mái a Balaton története, vízháztartása, vízminősége és vízszintsza-
bályozása voltak. Az első nap délutánján, illetve a második napon 
párhuzamosan két szekción vehettek részt az érdeklődők. A 
nagyteremben főként ár- és belvízvédelmi témájú előadások hang-
zottak el, míg a kisszekcióban változatos, például biológiai, öko-
lógiai, statisztikai, áramlástani, erdészeti témák sorakoztak. 

Itt emelném ki a szegedi vonatkozású előadókat és előadásokat: 
Zsóri Edit: Szeged város árvízvédelmének kulcsa: a tiszai part-

fal; 
Sági Rajmund: A Kurca belvíz-öblözet természetközeli vízren-

dezési felülvizsgálata az EU Víz keretirányelv elvárásainak tük-
rében (fölső képünkön); 

Nagyszöllősi Nóra: A környezetvédelmi és vízügyi igazgatósá-
gok vállalati PR-je. Kríziskommunikáció árvízvédekezés idején; 

Fejes Péter: Egy prezentáció elkészítésének és előadásának rej-
telmei. 

ojtj 
Az előadások mellett különböző témájú posztereket is kiállítot-

tak, melyeket szintén fiatal „vizes" kollégák készítettek. 
Az első nap délutánján, a szakmai előadásokat követően a mint-

egy 80-90 tagú társaság megtekinthette a Sió-zsilipet, (alsó kép) 
melynek működéséről rövid beszámolót tartott Pécseli Péter, a 
KÖDUKÖVIZIG Balatoni Vízügyi Kirendeltségének munkatársa. 
Ezután, köszönhetően a szép őszi időjárásnak, egy kellemes bala-
toni hajókirándulás részesei lehettek az Ifjúsági Napok résztvevői 
a nagy múltú Kelén hajó fedélzetén. Az estét szintén kellemes, jó 
hangulatú baráti találkozó zárta. 

A szakmai konferencia második napjának végén a jelenlévők 
leadhatták voksaikat a nekik legjobban tetsző előadásokra. Ennek 
eredményeképpen négy oklevél talált gazdára: 

Csegény József: A Felső-szabolcsi ártéri öblözet vizsgálata ár-
vízi elöntési helyzetekben; 

Sokoray-Varga Béla: Részecskekövetés-alapú sebességmérés 
(PTV) és a laboratóriumi kisminta kísérletekben való alkalmazása; 

Bugyáné Huszti Anikó: A Nyugati-főcsatorna működési sajá-
tosságai a különböző üzemállapotokban; 

Szabó-Horváth Ágnes: A víz kincs - tanuljunk élni vele! (poszter) 
Szavazatok érkeztek még Hercsel Róbert, Laurinyecz Pál, Ver-

sényi László, Zsuga Antal, Nagy Mónika. Melcher Ferenc, Nagy 
József, e sorok írója, Zsóri Edit, Sági Rajmund, Varga Éva, Juhász 
István, Petroczki György Attila, Horváth Lajos, Ficzcre András 
előadására, és a Montvajszki Márk, Bárányi Virág által összeállí-
tott poszterekre is. 

Az előadások érdekességén túl rendkívül nagy élmény volt, 
hogy a vízügyi ágazat fiataljai találkozhattak, megismerkedhettek, 
tapasztalatot, tudást cserélhettek egymással. Reméljük, hogy jö-
vőre Baján, a XVI Ifjúsági Napokon ugyanilyen sokszínű elő-
adások hangzanak majd el ugyanilyen nagy számban résztvevő 
fiatal kollégáktól. 

Nagyszöllősi Nóra 
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„ Női a dér, álom jár, 
hó kering az. ág közt. 
Karácsonynak ünnepe 
lépeget áfák közt." 

(Weöres Sándor) 

Békés, meghitt karácsonyt és sikeres, 
boldog új esztendőt kíván minden 

kedves Olvasónak a VÍZPART 
szerkesztő bizottsága! 
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„Boldogabb újévei, mint amilyen lesz!" 
A régi vicces mondás - úgy tűnik - ma ak-
tuálisabb. mint valaha. Világgazdasági 
válság, pénzpiaci recesszió, romló makro-
gazdasági mutatók, és még sorolhatnánk 
azokat a fogalmakat, amelyekről szinte 
mindennap hallunk. Valóban, a kilátások 
nem túl jók. Mondhatnánk úgy is, hogy jö-
vőre összébb kell húzni a nadrágszíjat. Vi-
gasztalásul azért megeml í t eném, hogy 
nem ez az első eset, sőt, bármennyire is 
erőltetem az agyam, nem emlékszem 
olyan esztendőre, amióta a vízügyi szolgá-
latban vagyok, hogy ne így kezdtünk vol-
na egy évet. 

A helyzet e l l en tmondásos . Vannak 
ugyanis eredmények szép számmal, sőt, 
azt lehetne mondani, hogy soha nem látott 
mértékű a fejlődés egyes területeken. Ma-
gam is meglepődtem például, hogy csak az 
árvízvédelmi művek esetében az Alsó-Ti-
sza vidéken az elmúlt tíz évben több mint 
8 milliárd forint jutott fejlesztésre, beru-
házásra. De emlí thetném a Tisza vidéke 
legnagyobb beruházásának első elkészült 
elemét, a VTT keretében megvalósult Ci-
gándi tározót. 

Mégsem örülhetünk felhőtlenül. A fenn-
tartásokra és üzemel te tés i feladatokra 
ugyanis évről-évre fogynak a kereteink, s 
éppen ebben rejlik a helyzet veszélyes el-
lentmondása. Miközben próbáljuk a fej-
lesztések ütemét gyorsí tani , egyre keve-
sebbet fordítunk meg lévő és újonnan meg-
valósult műveink fenntartására. A minap 
megkérdezték tőlem, hogy mennyit javult 
az Alsó-Tisza vidék árvízi biztonsága a 

nemrég elkészült beruházások, helyreállí-
tások kapcsán. Nem kis megütközést kel-
tettem a válaszommal, amikor azt mond-
tam, hogy „nem csökkent". 

Tudomásul kell vennünk, hogy egy ár-
vízvédelmi rendszer pont annyira erős, 
mint annak a leggyengébb láncszeme. A 
leggyengébb láncszem pedig a fenntartás, 
ahol egyre aggasztóbb az elmaradásunk, 
noha vannak száz évesnél idősebb műtár-
gyaink is! A probléma megoldására van-
nak jó példák a nemzetközi gyakorlatban -
már a szomszédos országokban is. Romá-
niában például a vízhasználatokból be-
folyó összes bevételt közvetlenül a vízgaz-
dálkodási feladatok ellátására, a vízi léte-
sítmények fenntartására fordítják. Nálunk 
a költségvetés szigorúan őrködik a „min-
dent bele a nagykalapba és majd onnan 
visszaosztjuk" elvhez. Ismerve a hazai vi-
szonyokat, a közeljövőben aligha számít-
hatunk a helyzet kedvezőbbé válására. 

A 2009. évi költségvetés előzetes adatai 
is ezt támasztják alá: fenntartásra a tavalyi 
összeggel megegyező forrást biztosítanak. 
Persze minden rossz hírben van azért vala-
mi jó is. Jelen esetben az, hogy a vízkárel-
hárítási feladatok ellátására, a védelmi po-
tenciál fenntartására a társadalom még 
hosszú ideig nem nélkülözheti a jól felké-
szült, magas szakmai színvonalat garantá-
ló vízügyi gárdát. Számítunk a vízügyesek 
szakmaszeretetére, munkabírására, szor-
galmára. Ehhez kívánok sok erőt, kitartást, 
egészséget és a közelgő ünnepek alkalmá-
ból szeretetteljes karácsonyt, dolgos, nyu-
godt újévet! Dr. Dobi László 
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