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SZENTES VAROS KEREKPARFORGALMI HALOZATI TERVE

1. VEZETOI 0SSZEFOGLALO

Jelen kerékparforgalmi halozati terv, tanulmény célja ismertetni Szentes varos és annak kozvetlen
kornyezetének, kozigazgatasi hataran beluli kerékparos kozlekedési helyzetét, feltarni halozati

hianyossagait és megadni a szukséges beavatkozasi, fejlesztési javaslatokat.

A rendelkezésre allo baleseti és forgalmi adatokat elemezve, attekintve az egyes orszagos és helyi
kezelésl utak kozlekedési fellleteit, a jelenlegi kerékparos halézatot bemutatva és megvizsgalva
megallapitdsok kerilnek kidolgozasra annak érdekében, hogy hogyan lehet a jelenlegi meglévé
halézatot béviteni, fejleszteni, mik azok a helyi és térségi teriletek, melyeket célszeri
biztonsagosan és kényelmesen kerékparral elérni, és hogy mik azok a tényezék melyek hianya és

jellege leginkabb akadalyozzak a kerékparos barat kdzlekedés kialakitasat.

Ezen tényezbkon, valamint az ismertetett és vizsgalt adatokon keresztil, olyan fejlesztési javaslatok
tanulmanyszint(i bemutatasara ker(l sor, melyek a telepiilési és megyei Terllet Rendezési Tervvel
is 0sszhangban révid és hosszu tavon is garantdlja a kerékparosok biztonsagos és kényelmes
kdzlekedését, novelve ezen kdrnyezetbarat kdzlekedési potenciéljat, részaranyanak ndvekedését a
kozlekedési formék korében.

A dokumentacioban szereplé fejlesztési javaslatok, megoldasok meghatarozasanal altalanos
szakmai elvink volt, hogy belteriileten, jellemz6en a hivatasforgalmi kerékparos kozlekedés
szamara, elsésorban nagyobb épitési beruhdzasok nelkil, forgalomszervezési intézkedéesekkel (pl.
csomoponti elsébbségi viszonyok felilvizsgélata, rendezése, kerékparsav, illetve kerékparos nyom
felfestése stb.), valamint a meglév0 kerékparos kozlekedési feluletek helyreallitasaval (burkolat-
felujitas, padka rendezés, stabilizélas stb.); mig kiilteriileten, illetve a szabadidds kerékparos
kozlekedés szamara, Onalloan vezetett kerékparutak kiépitésével javasoljuk megteremteni a

megfeleld, kényelmes és biztonsagos kerékparos barat halozatot.
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2. BEVEZETO

Jelen kerékparforgalmi halozati terv, tanulmény célja ismertetni Szentes telepilés és annak kozvetlen
kornyezetének, kozigazgatasi hataran bellli kozlekedési helyzetét és megadni a halozatfejlesztési
javaslatokat.

A rendelkezésre all6 baleseti és forgalmi adatokat elemezve, attekintve az egyes orszagos és helyi
kezelésii utak kozlekedési fellleteit, a jelenlegi kerékparos halozatot bemutatva és megvizsgélva
megallapitdsok kerlinek kidolgozasra annak érdekében, hogy hogyan lehet a jelenlegi meglévd
haldzatot béviteni, fejleszteni, mik azok a helyi és térségi teriiletek, melyeket célszerii biztonsagosan és

kényelmesen kerékparral elérni.

Ezen tényezOkon, az ismertetett és vizsgalt adatokon keresztil olyan fejlesztési javaslatok
tanulmanyszintli bemutatasara kerl sor, melyek a telepulési és megyei Terllet Rendezési Tervvel is
osszhangban révid és hosszi tavon is garantdlia a kerékparosok biztonsagos és kényelmes
kdzlekedését, novelve ezen kdrnyezetbarat kozlekedési potencidljat, részardnyanak novekedését a

kozlekedési formak korében.

2.1. "FENNTARTHATO TELEPULESI KOZLEKEDESFEJLESZTES™

Magyarorszag Kormanya a Partnerségi Megallapodasban célul tlizte ki az alacsony szén-dioxid-
kibocsatassal jaro stratégiak tamogatasat valamennyi terilettipuson, de kilonosen a vérosi teruleteken,
ideértve a fenntarthatd varosi mobilitas és a kibocsatas-csokkentést eldmozditd alkalmazkodasi
intézkedések tamogatasat. A cél elérését a Kormany a telepulési dnkormanyzatok egyuttmikodésével
tervezi megvalositani a "Fenntarthaté telepiilési kozlekedésfejlesztés" TOP-3.1.1-15 felhivasban

foglalt feltételek mentén.

A tamogatds célja, hogy olyan, a fenntarthatd kozlekedés feltételeit megteremté és erdsitd
kdzlekedésfejlesztési intézkedések valésuljanak meg teleplléseken és telepllések kdzott, melyek

hozzajarulnak az éghajlatvaltozas mérsékléséhez, a szén-dioxid kibocsatas csokkentéséhez, az élhetd

1 Felhivas Fenntarthatd Kozlekedésfejlesztésre; Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
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varosi és telepilési kornyezet kialakulasédhoz, valamint az EU2020 és a Nemzeti Kdzlekedési
Infrastruktira-fejlesztési Stratégia fenntarthatd fejlédésre és kozlekedésre vonatkozd céljainak a

teljestiléséhez.

A tamogatas keretén bellil megvalosuld projektnek hozza kell jarulniuk, el6 kell segitenilik, hogy a napi
utazasok esetén 6 kozlekedési eszkozként gyalogos, kerékparos vagy kozosségi kozlekedési modot
valasztok részaranya minél nagyobb legyen.

A projekt és jelen dokumentacid szerint az alabbi fébb, 6nalloan tdmogathatd tevékenység kerl
kifejtésre:

A) Kerékparos barat fejlesztés

a) Teljes telepllés vagy telepllésrész kozlekedési Uthaldzatanak kerékparos baratta alakitasa
kerékparforgalmi létesitmények kijelolésével, épitésével.

b) Telepulések, vagy teleptléskozpont és lakott tertileten kivul elérhetd lakott telepllésrész kozotti
kerékparforgalmi Utvonal kialakitasa.

C) Orszagos kozut teljes atkelési szakasza vagy annak egy funkcionalis egysége mentén (pl.
telepliléskozpont és a telepllés szélén egy lakoterilet kozotti szakasza) létesilé kerékparos
utvonal.

d) Lakott terlleten kivil elhelyezkedd munkahelyek és a telepllés belteriilete kozotti

kerékparforgalmi utvonal kialakitasa.

A kerékparos barat fejlesztés elvégzéséhez a beavatkozasi terlletre vonatkozoan kerékparforgalmi
haldzati tervet kell késziteni, mely megvaldsitasaval a beavatkozasi teriilet valamennyi kozlekedési
terllete kerékparozhatdva, kerékparos barattd valik, vagyis a kerékparosok biztonsagosan,

kényelmesen, kdzvetlendl tudnak kozlekedni.

Tehat a kerékparforgalmi halézati terv feladata, hogy felmérje a telepilés és kornyezete, de
minimalisan a kijelolt beavatkozasi teriilet kerékparos kozlekedésének a helyzetét: kerékparos
forgalmat, kerékparozhatésagat, a kerékparos kozlekedést akadalyoz6 tényezdket, és ezek
alapjan javaslatot adjon a fejlesztésekre annak érdekében, hogy a kerékparos kozlekedés aranya
novekedhessen, és minél tobben valaszthassak mindennapi eszkozként a kerékpart.
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2.2. ALTALANOSSAGBAN A KEREKPAROS KOZLEKEDES ISMERTETESE

Napjainkban a kerékparos kozlekedés egyre nagyobb teret nyer a gépjarmiforgalommal szemben.
Szemmel lathatd, hogy szinte valamennyi telepllésen évrél-évre novekszik a kerékparosok szama,
melynek okai a folyamatosan novekvé Uzemanyag arak, a torlddasok novekedése, a balesetek
szamanak novekedése és a lakossag, a kozlekeddk egyre fokozddd egészség és kornyezettudatos

életmodia.
A kerékparral valo kozlekedés a gépjarmi forgalommal szemben az alabbi fobb elényokkel rendelkezik:

e olcsobb,

e  kiszamithatobb,

e egészsegesebb mind az emberre, mind a kornyezetre,

e az eléz6bdl kovetkezéen, mint kozlekedési mod hozzajarul élhetébb telepilések
kialakulasahoz,

e rugalmasabb,

o megfelelé adottsagok esetén biztonsagosabb,

e Dbizonyos tekintetben gyorsabb,

e egyén és kozosség formald hatés.

A fenti néhany példabol kitinik, hogy a kerékparos kozlekedés mind a komnyezetre, mind pedig az

emberre pozitiv hatassal van.

A pozitiv hatasok ellenére azonban fontos megemliteni, hogy vannak negativ hatasok is, melyek kozul
néhany:

o iddjarasnak valo kitettség,

e nagyobb tavolsagra Iévd célpontok elérése,

e Kkerékparosok balesetnek valo nagyobb kitettsége,

o megfeleld infrastruktira hianya esetén konfliktusok kialakuldsa mind a gépjarmivek és

kerékparosok, illetve mind a gyalogosok és kerékparosok kozott.

Az elébb felsorolt pozitiv hatasok erdsitése és negativ hatasok gyengitése érdekében szikséges a

teleplilések, valamint azok kornyezetének kerékparos baratta formélasa, tétele. Ezen folyamat,
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tevékenység nem azt jelenti, hogy a kerékparosok részére mindenhol, mindenesetben kiildn kerékparos
fellleteket kell létrehozni, hanem, hogy egy adott kdrnyezet jelenlegi adottsagait figyelembe véve, azt
felhasznalva egy tudatosan, jol felépitett koncepcién alapulva, a késébbiekben ezekre tdmaszkodva

megfelelé miszaki tervek szerint kiépitett kerékparos halézatot hozzunk létre.

2.3. LEPESEK A KEREKPAROSBARAT HALOZAT KIALAKITASARA

2A kerékparos barat Uthalozat kialakitasara vonatkozéan a UK's National Cyclist Organisation - CTC
(Egyesdult Kiralysag Nemzeti Kerékparos Szervezete) 1997-ben hozta |étre azt dontési sorrendet, amely
alapjan vizsgalni kell az egyes beavatkozasi lehetéségeket. Ez a dontési sorrend gyakorlatilag egy

alulrdl épitkez6 piramis, mely dontési mechanizmust azéta a hazai miiszaki szabalyozas is atvett és

alkalmaz:

a) forgalomcsillapitas,

b) sebességcsokkentés,

C) forgalomszervezés, konfliktus mérséklés,
d) Utpalya felosztasa,

e) onallé kerékparut kialakitasa,

f) gyalog- és kerékparut létrehozasa.

A kerékparhaldzat kialakitdsara vonatkozo javaslatokat gyakorlatilag ebben a sorrendben szlikséges

vizsgalni és majd a megfelelét kivalasztva megvalositani.

2.4, EGYEB KEREKPAROZAST SEGITO ESZKOZOK, SZOLGALTATASOK

A kerékparos, egészségtudatos kozlekedés elterjedését azonban nemcsak a fizikai beavatkozasok,
épitkezések elvégzése jelenti, hanem olyan tevékenységek, szolgaltatasok esetlegesen dontések,
dontéssorozatok végrehajtasa, amelyek kozvetlen hatassal vannak a kerékparos potencial
novekedésére. llyenek pl. a B+R kombindlt tipusu utazasok, utazési szolgaltatasok, a kerékparok

2 Kerékparos barat Eger koncepcids, Javaslattétel; Magyar Kerékpéarosklub
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széllithsanak lehet6sége kozOsségi kozlekedési eszkdzOkdon, népszerlsités, oktatas, kiilonbozd

kerékparos rendezvények szervezése.

2.5. SZERVEZETIHATTER BIZTOSITASA

A fenti folyamatok véghezviteléhez, nyomon kovetéséhez, valamint a végrehajtott és konkrétan
létrehozott produktum, eredmény folyamatos fenntartadsahoz és apolasahoz megfelelé mikodési
hattérrel rendelkez0 szervezetet vagy egy szervezeten belili csoportot javasolt |étrehozni, mely
elegendd forrassal rendelkezik a fenntartds, Uzemeltetés és az esetlegesen fejlesztések

vonatkozasaban is.

Ezen szervezetnek, vagy szervezeten belili csoportnak torédnie kell a hasznaldkkal is, igy kilonbozé
forumokon, csatornakon keresztil lehet6séget kell biztositani a kommunikaciora, a kolcsonos

informacidcserékre, tapasztalatok, dtletek megosztasara is.

3. HELYZET ERTEKELES

3.1. MEGALAPOZO DOKUMENTUMOK, MEGLEVO TERVEK BEMUTATASA

Szentes Varos Onkormanyzata — mint Megrendeld — rendelkezésiinkre bocsajtotta Szentes Varos

vy

valamint a Pro Urbe Mérnoki és Varosrendezési Kft. altal 2010 aprilisaban készitett Szentes
varoskozpont atalakitasahoz kapcsolddd kozlekedési koncepcio tervét, mely dokumentumok jelen
Kerékparforgalmi Halozati Terv alapjaul szolgaltak, az azokban foglaltakat figyelembe vettik.

3.2. VIZSGALT TERULET BEMUTATASA

s

Harmas-Kords altal kozrefogva helyezkedik el a Kurca folyd két oldalan, mely hosszaban szeli at a

7
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teleptilést. Csongrad megye harmadik legnépesebb véarosa. A térség geomorfologiai szempontbol
sikvidék, a Tisza és Kords talalkozasatdl D-K-re fekszik. Karakterét két jellegzetes kdzéptaj hatarozza

meg, az Als6-Tiszavidék - Dél-Tiszavolgyi része és a Koros-Maros koze kdzéptd.

Szelevény.

Nagytéke

Magyartés

Kajanujfalu

Nagyhegy 4642

Fabiansebestyén

Kertvaros \ 4642

\

\
FelsGpart| 4642

|

' !
(
Szehtes ©

Kiser.

Lapistd

S2€9vey Nagymagocs.

1. abra. Szentes elhelyezkedése?

3 www.openstreetmap.hu
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3.21. MEGKOZELITHETOSEG

Szentest és térségét kdzuton Budapestrdl és Kecskemétrél az M5-6s autopalyan (Kiskunfélegyhazaig),
illetve az 5-6s féuton, majd a 451-es uton, Gyula fel6l Békéscsaba - Oroshaza - Nagymagocs - Szentes
utvonalon, Nagyvaradrdl Biharkeresztes - Berettyoujfalu - Mez6berény - Gyomaendrdd-Szarvas,
Szolnok felél a 441-es és a 442-es utvonalon, Szeged és HodmezGvasarhely fel6l a 45-0s féuton
célszerl megkozeliteni. A 45-0s féutvonal HodmezGvasarhellyel, Szegeddel és a roszkei hataratkelével
koti dssze a varost. Eszaki iranyban Jasz-Nagykun-Szolnok megyével kapcsolodik kdzvetleniil. A békés
megyei Szarvassal a 4401-es fout koti 0ssze Szentest és a jarast. Az orszagos kozuthalozat elsrendd
utjaitol tavol fekszik a telepllés. A térséget a 451. sz. Ut kapcsolja az E75-0s uthoz.

A szentesi jarast és a varost sugaras uthalézat jellemzi, amely konnyen elérhetéve teszi a térseg
kdzpontjat. A varos nem kapcsolddik nemzetkdzi féutvonalra, t6le a legkozelebbi nemzetkozi féut (E75)
35 km-re, nyugatra van. Vasuton minden iranyb6l megkozelithetd a szentesi vasutéllomas (Budapest,
Szeged, Oroshaza), ahonnan tovabb lehet vonatozni mas telepiilésekre. Szentes rendelkezik
fives - nem kozforgalmu - sportrepilétérrel. A repilétér a 45-6s fout Hodmezdvasarhely felé vezetd

szakaszan talalhato, a varoskozponttél 4,8 km-re.

3.2.2. VAROSFELEPITES

Szentes belterllete tobb varosrészbdl tevédik 6ssze. Mindegyiknek megvan a maga funkcidja,
jellemzdje, melyek alkotjak a telepllés egészét. A belterlleti varosrészekbdl egyértelmiien a belvaros a
legmeghatarozdébb, mely a teleplilés f6 "Utderét" adja, itt bonyolddik le a helyi forgalom jelentds része, itt

talalhatd, valamennyi meghatarozé kozintézmény.
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2. abra. Szentes varos felépitése*

4 Szentes varos Integralt Telepllésfejlesztési Stratégiaja (ITS)
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A belterileti telepilésrészen kivil toébb, a varoshoz szervesen kapcsolodd egyéb belterlletként
nyilvantartott teleptlésrész is van. Ezek: Lapistd, Magyartés és Kajanfalu telepilésrészek. Mindharom
teleptilésrész 10 km-es tavolsagon belil talalhatd, azonban turisztikai-, kdzOsségi,- kdzszféra

funkciokkal egyik sem rendelkezik.

Srelevény,

MNagytike
|

Magyartés

Nagyhegy A6d2 < 2632
\

Kertvaros ‘\\

Fg-!bo"p&rl“ | a6az T

|
¥

|
{
Sze!tes A,
|

Kiser;

T —=—Fabiansenestyen
= _. 4642

Szegvar
LT Nagymagocs

4405

3. abra. Kapcsolodé kornyezd telepiilésrészek elhelyezkedése
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3.2.3. UTHALOZAT

A telepilés belterileti Uthalozatat helyi kezelésli dnkormanyzati, valamint allami kezelési kozutak

alkotjak.

A vérosi helyi kezelés(i utak rendszere kiterjedt, halozatat alapvetéen belsd féutvonali, gyijté-

kiszolgalo, valamint lakoé utcak alkotjak.

A varos legfontosabb kapcsolatat biztositd 451. és 45. sz. fOutak a lakott terlleteken kivll haladnak,
megkimélve a telepulést a forgalmi terhelés hatasaitdl. A varosba érkezd 4642. j. Fabiansebestyén
iranyu és a 4406. j. Nagyméagocs iranyu 0sszekotd utak kozvetlenul a 45. sz. foutba csatlakoznak.
Egyedul a 4516. . Nagytoke irany 6sszekot6ut halad keresztil a varos lakéteruletein és csatlakozik az
Attila uton a 45. sz. féuthoz. A telepulést sugariranyu orszagos uthalézati kapcsolatai minden iranybol

elérhetdvé teszik.

A telepllés legfontosabb gydjtoutjai a korabbi orszagos kapcsolatokat biztosito utcak, melyek a 451. sz.
ut déli elkerild szakaszanak megépiiltével atértékelddtek. A teleplléskozpontban a forgalom

lassitasaval a gyjtéuti szerep is fokozatosan mérséklédik a Kossuth Lajos utcaban.
A véros Uthalozata az orszagos utakhoz igazodva alkot rendszert.

A Csongradi ut — Kossuth L. u. — Attila u. a 451. sz. féat, mig a Vasarhelyi Ut a 45. sz. féut egykori
atkelési szakasza, melyek varosi gydjtéutként mikddnek, forgalmuk jelentds. Az Utvonal kiilsé

szakaszai kiépitettségében az orszagos féutak atkelési szakaszainak felel meg.

A véros belsd, valamint kilsé orszagos kézuti halézata j6 kapcsolatot biztosit a kozeli telepllések,
valamint a tavolabbi nagyvarosok (Oroshaza, Szarvas, Csongrad, Kunszentmarton, Békéscsaba,

Hodmezévasarhely, Szeged, Kecskemét, Kiskunfélegyhaza) elérésében.

A 451. sz. f6ut Szentes-Csongrad kozott Tisza hidon éri el a varos teriletét.

12
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A fébb orszagos kozutak, melyek a belsé, varos forgalom levezetése mellett kapcsolatot biztositanak a

kézeli telepilésekkel, valamint bekapcsoljak a varost az orszagos Uthalozatba az alabbiak:

o 45, sz. Kunszentmarton - Szentes - Hodmezbvasarhely II. rendi féut 22 + 017 - 28 + 498 km
szelvények kozott;

. 4406. j. Oroshaza - Szentes 0sszekotd ut 31 + 941 - 32 + 019 km szelvények kozott;

o 4516. j. Nagyt6ke - Szentes 0sszekotd ut 14 + 043 - 17 + 657 km szelvények kozott,

o 4642. j. Gyomaendrdd - Nagyszénas - Szentes 0sszekotd ut 66 + 304 - 67 + 359 km
szelvények kozott;

o 45321. j. Szentes allomashoz vezetd ut 0 + 000 - 0 + 325 km szelvények kdzott.

13
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abra. Szentes belteriileti orszagos kozuti uthaldzata®

5 www.kira.gov.hu
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Az el6z6eken tilmenden Szentes kdzigazgatasi hataran belll, kilteriileten az alabbi orszagos kozutak

talalhatoak:

e 45, sz. Kunszentmarton - Szentes - HodmezdGvasarhely Il. rendl féut a 14+198 és 22+017,
valamint a 28+498 és 30+065 km szelvények kdzott;

e 451. sz. Kiskunfélegyhdza - Csongrad - Szentes Il. rendi féut a 30+863 és 42+457 km
szelvények kozott;

o 4401. . Szarvas - Szentes 0sszekotd Ut a 9+855 és 28+782 km szelvények kozott;

o 4402. . Ecser - Nagykiralysag 0sszekotd ut a 0+000 és 7+325 km szelvények kozott;

e 4406. j. Oroshaza - Szentes 0sszekot6 Ut a ~18+1035 és 31+941 km szelvények kozott;

o 4445, . Fabiansebestyén - Kunszentmarton dsszekotd ut a 0+000 és 0+1763 km szelvények
kozott;

e 4516. . NagytOke - Szentes 0sszekoté ut a 7+150 és 14+043 km szelvények kozott;

e 4521.. Szentes - Mindszent - Hodmez6vasarhely dsszekotd ut a 0+833 - 2+835 km szelvények
kozott;

e 4642. j. Gyomaendr6d - Nagyszénads - Szentes 0sszek6td Ut az 59+965 és 66+304 km
szelvények kozott;

e 44109. ). Cserebokény beko6td ut a 0+000 - 2+618 km szelvények kdzott;

e 45122. ). Magyartés beko6td ut a 0+000 - 2+711 km szelvények kdzott;

o 45123.|. Kistéke bekétd Ut a 0+000 - 2+533 km szelvények kdzott,;

e 45319. . Szentes hajéalloméashoz vezeté ut a 0+000 - 0+722 km szelvények kdzott.

15
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3.2.4. UTAK-, PADKAK ALLAPOTA

A helyi, dnkormanyzati kezelésben I1évé szilard burkolattal kiépitett utak, utcak alapvet6en jo allapotban
vannak, kilondsebb burkolat romlas nem tapasztalhat6, azonban fontos megjegyezni, hogy errél adat
nem all rendelkezésre.

Az orszagos kozutak allapotat az Orszagos Kozuti Adatbank (OKA) tartalmazza, a kovetkez0

adattablakat a Magyar Kozut NZrt. Csongrad Megyei lgazgatdsaga bocsajtotta a rendelkezéstnkre.

Swww.kira.gov.hu
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. R Burkolat
. Kezdfszelv.| Végszelv. R Burkolat .
Ut Részszakasz i dllapota
km+m km+m tényleges L
. i hossza B ? (feluletallapot
formaban | formaban szélessége .
osztalyzat)
Ut (KSZAM)
45: Kunsztmarton-Szentes-Hodmezdvasarh. masodr. fout
45 22 +000 23+904 1902,0m 6,00 m 1:j6
45 23 +904 24 + 060 161,0 m 10,00 m 1:j6
45 24 + 080 24 +530 470,0 m 6,00 m 1:j6
45 24+ 530 24 +573 43,0m 8,50m 1:j6
45 24 +573 24 +619 23,0m 7,.00m 1:j6
45 24 +573 24 +619 23,0m 7,.00m 1:jo
45 24 +619 24 + 662 43,0m 8,50m 1:jo
45 24 + 662 24 + 690 28,0m 7,00 m 1:jo
45 24 + 690 24+ 825 135,0m 10,50 m 1:j6
45 24+ 825 27+ 262 2437,0m 7,00 m 1:j6
45 27+ 262 27+ 508 246,0 m 10,00 m 1:j6
45 27 +508 28 +415 907,0 m 7,00 m 1:j6
45 28 +415 28 +457 42,0 m 12,00 m 1:j6
45 28 +457 28 +634 177,0m 10,50 m 1:j6
45 28 +634 30+ 000 1366,0 m 7,00 m 1:j6
45, sz. féut burkolat allapota
. R Burkolat
. Kezddszelv.| Végszelv. R Burkolat .
Ut Részszakasz . dllapota
km+m km+m tényleges L
A A hossza B i (feluletallapot
forméban | formaban szélessége .
osztalyzat)
Ut (KSZAM)
451: Kiskunfélegyhaza-Csongrad-Szentes masodrendd fout
451 34+590 34 +647 57,0m 9,00 m 1:j6
451 34+ 647 38 +697 4322,0m 7,00m 1:j6
451 38 +697 38 +817 120,0 m 9,70 m 1:j6
451 38+817 41 + 495 2 666,0 m 7,00 m 1:j6
451 41 + 4395 41 + 554 59,0 m 9,70 m 1:jo
451 41 + 554 41 +900 346,0 m 7,.00m 1:jo
451 41 + 900 42 +100 200,0 m 10,50 m 1:j6
451 42 +100 42 + 300 200,0 m 7,00m 1:j6
451 42 + 300 42 +457 157,0m 10,50 m 1: )6

451. sz. fout burkolat allapota
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. . Burkolat
. Kezddszelv. | Végszelv. ; Burkolat i
Ut Részszakasz i allapota
km+m km+m tényleges o
A A hossza | i (feluletallapot
forméban | formaban szélessége .
osztalyzat)
Ut (KSZAM)
4401: Szarvas-Szentes 9sszekdtd ut
4401 9+ 855 22 +587 12 690,0 m 6,00 m S:rossz
4401 22 +587 24 + 096 1500,0 m 6,00 m| 4:nem megfeleld
4401 24 + 096 26+ 600 2 500,0 m 6,00 m 2:rossz
4401 26 + 600 27 +616 1016,0 m 6,00 m| 4:nem megfeleld
4401 27 +616 28+ 715 1096,0 m 6,00 m 2:rossz
4401 28+ 715 28+782 67,0 m 9,00 m 5:rossz
4401 9+855 28+782| 18869,0m| HSA:6,01m HSA: 4,9
4401.]. Gt burkolat allapota
. . Burkolat
. Kezddszelv. | Végszelv. ; Burkolat i
Ut Részszakasz i allapota
km+m km+m tényleges o
A A hossza | i (feluletallapot
forméban | formaban szélessége .
osztalyzat)
Ut (KSZAM)
4402: Ecser-Magykiralysag dsszekdtd ut
4402 0+ 000 7+325]  7338,0m] 3,00 m 5: rossz
4402.j. at burkolat allapota
. R Burkolat
. Kezddszelv. | Végszelv. . Burkolat .
Ut Részszakasz i dllapota
km +m km +m tényleges L
. . hossza | ? (feluletallapot
forméaban | formaban szélessége .
osztalyzat)
Ut (KSZAM)
4406: Oroshaza-Szentes dsszekdto ot
4406 3140000 32+019]  1051,0m] 6,00 m 5: rossz
4406.j. ut burkolat allapota
. . Burkolat
. Kezddszelv. | Végszelv. R Burkolat i
Ut Részszakasz , allapota
km+m km+m tényleges o
A i hossza B i (feluletallapot
formaban | formaban szélessége .
osztalyzat)
Ut (KSZAM)
4445: Fabiansebestyén-Kunszentmarton dsszekdtd ut
4445 0+o000] 0+1763) 1763,0m|

4445.j. Gt burkolat allapota
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. R Burkolat
. Kezddszelv. | Végszelv. . Burkolat .
Ut Részszakasz i dllapota
km+m km+m tényleges L
. . hossza . " (feluletallapot
formaban | formaban szélessége .
osztalyzat)
Ut (KSZAM)
4516: Nagytoke-Szentes osszekotd ut
4516 13 + 000 14 +115 1092,0m 6,00 m 5:rossz
4516 14 +115 14 +195 80,0 m 8,00 m 5 rossz
4516 14+ 195 14+ 813 618,0 m 8,00 m| 4:nem megfeleld
4516 14+ 813 15+ 1388 382,0m 10,50 m| 4: nem megfeleld
4516 15+ 188 16 +176 1000,0m 10,50 m 2:rossz
4516 16+176 16+ 676 500,0 m 10,50 m 3: tlrhetd
4516 16 + 676 16 + 835 159,0 m 10,50 m 2: megfeleld
4516 16 + 835 16 +930 95,0 m 12,00 m 2: megfeleld
4516 16 +930 16 + 946 16,0 m 7.50m 2: megfeleld
4516 16 + 946 16 +984 19,0m 8,00m 1:j6
4516 16 + 946 16 +961 7,5m 8,00 m 1:jo
4516 16 +984 17 +014 37,0m 8,00 m 1:jd
4516 17+ 014 17 + 160 146,0 m 10,00 m 1:j6
4516 17 + 160 17+ 211 51,0m 13,00 m 1:j6
4516 17+ 211 17 + 249 38,0 m 13,00 m S:rossz
4516 17 + 249 17 + 657 408,0 m 8,00 m 5:rossz
4516.j. ut burkolat allapota
. . Burkolat
. Kezddszelv.| Végszelv. R Burkolat .
Ut Részszakasz . allapota
km+m km+m tényleges .
A A hossza . N (feliletéllapot
forméaban | formaban szélessége i
osztalyzat)
Ut (KSZAM)
4521: Szentes-Mindszent-Hodmezdvasarhely Gsszekotd ut
4521 0+833 1+510 677,0m 7,00 m 5:rossz
4521 1+510 1+833 323,0m 6,00 m 5:rossz
4521 1+3833 2+ 000 162,0 m 6,00 m 1:j6
4521.]. Gt burkolat allapota
. R Burkolat
. Kezddszelv. | Végszelv. . Burkolat .
Ut Részszakasz i dllapota
km +m km+m tényleges L
. . hossza . : (feluletallapot
formaban | formaban szélessége .
osztalyzat)
Ut (KSZAM)
4p42: Gyomaendrod-Nagyszénas-Szentes dsszekdtd at
4642 66 + 000 67 + 316 1317,0m 6,00 m 1:jo
4642 67+ 316 67+ 359 43,0m 8,00 m 1:jo

4642.j. Gt burkolat allapota
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. . Burkolat
. Kezddszelv.| Végszelv. R Burkolat .
Ut Részszakasz . allapota
km+m km+m tényleges .
A A hossza . N (feliletéllapot
forméaban | formaban szélessége i
osztalyzat)
Ut (KSZAM)
44109: Cserebokény bekotd at
44109 0+ 000 2+ 204 2 300,0 m 3,00 m 5:rossz
44109 2+ 204 2+618 414,0m 2,50 m 5:rossz
44109 0+ 000 2+618 2714,0m| HSA:2,92m HSA: 5,0
44109.j. at burkolat allapota
. . Burkolat
. Kezddszelv. | végszelv. ; Burkolat i
Ut Részszakasz i allapota
km+m km+m tényleges o
A A hossza | i (feluletallapot
forméban | formaban szélessége .
osztalyzat)
Ut (KSZAM)
45122: Magyartés bekdtd ot
45122 0+ 000 2+711]  2682,0m] 5,00 m 5: rossz
45122.j. ut burkolat allapota
. R Burkolat
. Kezddszelv.| Végszelv. R Burkolat .
Ut Részszakasz i dllapota
km+m km+m tényleges o
A A hossza . i (felletallapot
formaban | formaban szélessége ]
osztalyzat)
Ut (KSZAM)
45123: Kistdke bekttd at
45123 0+000] 2+533]  2533,0m| 5,00 m 5: rossz
45123.j. ut burkolat allapota
. B Burkolat
. Kezddszelv.| Végszelv. . Burkolat i
Ut Részszakasz . allapota
km+m km+m tényleges o
A A hossza B - (feluletallapot
formaban | forméaban szélessége .
osztdlyzat)
Ut (KSZAM)
45319: Szentes hajoallomashoz vezetd ut
45319 0+ 000 0+ 090 30,0 m 5,00 m| 4:nem megfeleld
45319 0+050 0+722 632,0m 5,00 m 5:rossz
45319 0+000 0+722 722,0m| HSA:5,00m HSA: 4,9

45319.j. ut burkolat allapota
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. ; Burkolat
. Kezdgszelv.| Végszelv. . Burkolat i
Ut Részszakasz i allapota
km +m km+m tényleges .
. . hossza . " (feltletallapot
formaban | formaban szélessege ,
osztalyzat)
Ut (KSZAM)
45321: Szentes dllomashoz vezetdv Ut
45321 0+000] 0+325] 325,0 m| 3,00m| 4: nem megfelels

45321.j. at burkolat allapota

Kiilterileti kdzutak
Megnevezés

I. és Il rendi foutak Mellékutak Egyéb kézutak
Savszam 2%1 2%2 2x1 2%
Padkaszélesség 2,50*" 2,75° 2,00" 1,5 1,25
Tervezési sebesség 90-80 70 ] a0 70 50 60 50 30
Forgaimi say 3,50 3,25 3,50 3,25 3,00
szeélessege

UME szerinti sziikséges szélességi méretek kiilteriileten’

Az el6bbi adatokbol latszik, hogy sajnos a burkolatok allapota az orszagos kbzutak esetében a legtdbb
helyen nem megfelel6ek, valamint a padkak a legtébb esetben nem rendezettek, tovabba nincsen meg

a vonatkozo utligyi miszaki elGiras szerinti szélesség.

Ezek jelenlegi allapotukban nem alkalmasak a biztonsagos, kényelmes kozlekedés

lebonyolitasara sem gépjarmiivel, sem kerékparral.

3.2.5. FORGALOMTECHNIKAI ESZKOZOK, JELZESEK

A telepilésen és annak kornyezetében a gépjarmlvek altal hasznélt utakon, a gépjarmivekre
vonatkozo forgalomtechnikai jelolések, jelzések (jelz6tablak, burkolati jelek) alapvetéen j6 allapotban
vannak. Azok elhelyezése, lathatosaga megfeleld.

Azonban ezzel ellentétben mar ebben a fejezetben fontos megjegyezni, hogy a kiilonb6z6
kerékparos létesitmények esetében a burkolati jelek lathatésaga, a kerékparosokra vonatkozd

kozuti jelzétablak, valamint az elsébbségiiket jelzd, a kerékparos kozlekedésre vonatkozd

7e-UT 03.01.11 Kézutak tervezése (KTSZ) Utligyi miiszaki el6iras
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veszélyjelzo tablak elhelyezése, lathatosaga nem megfeleld, hianyosak. Sok esetben az egyes

burkolati jelek, valamint a jelzétablak egymasnak ellentmondéak.

1. kép. Vasarhelyi uti kerékparsav

3.2.6. PARKOLAS

A teleplilésen a parkolasi lehetdségek megfeleléek. A belvarosi kornyezetben szamos kiépitett parkol6
talalhatd, a kimondottan belvarosi dvezetben pedig fizetés parkoldhelyek keriltek kijeldlésre, melyek
alkalmazasaval a belvaros zsufoltsadga alapvetéen csokkenthetd. A felszini parkoldkbol a parhuzamos,
valamint a meréleges parkoldk is megtalélhatoak. Térszin alatti vagy feletti parkoldval Szentes nem

rendelkezik.

A Kkiilsé varosi kdrnyezetben a parkolas minden esetben lehetséges, az egyes bevasarlé kdzpontoknal,

nagy aruhazaknal kiépitett parkolok talalhatdak.
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A jelenlegi parkolas és a kerékparos kozlekedés kapcsolata a kés6bbi "Baleseti adat elemzés"

fejezetben ismertetett tények miatt mindenképpen vizsgalando teriilet.

2. kép. Erszsébet téri fizetés parkolohely®

8 www.google.hu/maps
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3.2.7. FORGALMI ADATOK

3.2.7.1. Helyi kozutak
Az onkormanyzati helyi kezelési utakon korabban 2007-ben és 2010-ben torténtek
forgalomszamlalasok. Ezen forgalmi adatokat a megrendeld rendelkezéstinkre bocséjtotta. A Pro Urbe
Kft. altal 2010 aprilisaban készitett kozlekedésfejlesztési koncepcid sorédn végzett szamlalas
eredmeényeinek feldolgozasat, illetve azok forgalom fejl6dési felszorzasat az alabbi forgalmi terhelés

abra tartalmazza.
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Szentes, kozlekedesfejlesztesi koncepcio

6. abra. Jelenlegi forgalmi terhelés®

9 ProUrbe Kift., Szentes Varoskozpont atalakitasahoz kapcsolddo kozlekedési koncepcio
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A forgalom lefolyasi abrabdl egyértelmien latszik, hogy a helyi utak kozil féként az orszagos kozutak
belterlleti szakaszan, a 451. sz. féut és a 45. sz. féut egykori atkelési szakaszain (Csongradi Ut
Kossuth Lajos utca, Attila utca, Vasarhelyi (t), illetve a fébb gy(ijtéutakon (Ady Endre utca, Rakéczi

Ferenc utca, Kiss Zsigmond utca, Arany Janos utca) bonyolddik nagy gépjarm(forgalom.

Tovabbi informacioként szolgaltak a KSH 2011-es adatai, miszerint a helyi, Szentes telepulésre bejarok,
vagy éppenséggel az onnan eljarok szama és aranya az alabbiak szerint alakulnak:

. Személy- Tomeg- Kerékparral
Osszesen \ . . .
gépkocsival kozlekedéssel (gyalog)
Megnevezés
2011
_— « 7214
Helyi kozlekedd 13 691 3324 547 (2 606)
Bejaro 4641 1148 3457 36
Szegvar 753 214 521 18
Csongrad 656 189 459 8
Mindszent 399 63 336 0
Nagymagocs 361 71 290 0
Fabian- 349 89 257 3
sebestyén
Eljaré 2 057 451 1574 18
Csongrad 614 133 476 5
Szeged 522 65 433 10
HodmezG- 249 47 199 3
vasarhely
Fabian- 72 20 52 0
sebestyén
Szegvar 53 33 20 0

Napi rendszerességgel kozleked6k és mod szerinti megoszlasuk (fé/nap)

A fenti adatokbol latszik, hogy a helyi kozlekedOk aranyaban a kerékpar és gyalogos kozlekedési mod
jatszik a legnagyobb szerepet. A 2011 éta tortént belvarosi kerékparos infrastruktura fejlesztések pedig
nagy valészinliséggel tovabb novelték ezt az aranyt. A tobbi adat pedig rendkivdl jol mutatja, hogy az
ingazd kozlekedbk a személygépkocsit és a tomegkozlekedési eszkozoket részesitik elényben a
kerékparral szemben.
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3.2.7.2. Orszagos ko6zutak
A telepulés helyi kezelési Utjain kivul tobb orszagos kozut is athalad, kezdddik vagy végzodik. A 45. sz.
fout, a 4406. j. ut, a 4516. j. ut, 4642. j. ut, valamint a 45321. j. Ut vasutalloméashoz vezet6 Ut.

A beltertleti orszagos kozutak mellett, a kozigazgatasi terlleten belll tovabbi allami kezelésl utak
talalhatoak, melyek a kozeli és tavolabbi uti célok, varosok, térségek elérhetbségét javitjak. Ezek az
elébbieken kivil a 451. sz. féut, 4401. j. at, 4402. j. ut, 4445. j. t, 4521. j. Ut, 44109. j. ut, 45122. j. ut,
45123. j. 0t valamint a 45319. . at.

A forgalmi adatok valamennyi elébb felsorolt Ut esetében rendelkezésre allnak. Az dnkormanyzati helyi

kezelés( utakrol forgalmi adatok nem allnak rendelkezésre, forgalomszamlalas nem tortént.

Az alabbi forgalmi adatok a Magyar Kozut NZrt. honlapjan (www.kozut.hu) talalhaté "A 2015. évi
orszagos kozuti keresztmetszeti forgalomszamlalas eredményei" kiadvanyban rendelkezési adatokbol

kerliltek eléallitasra, felszorzasra:

45. SZ. KUNSZENTMARTON - SZENTES - HODMEZOVASARHELY II. RENDU FOUT
12 + 800 - 30 + 065 km szelvények kozbtti évi atlagos napi forgalom

EANF | Osszes forgalom Osszes Kerékpar
(2017) (armiinap) | ‘energepkocsi m
(jarmii/nap) (kp/nap) (6552 forg)
14 +198 -
18 + 925 2549 399 2 0,078
18 + 925 -
24 + 596 9680 504 408 7.18
24 + 596 -
27 + 167 4343 643 1 0,023
27 + 167 -
28 + 489 6225 727 24 0,39
28 +489 -
30 + 065 6652 705 38 0,57

45, sz. fout 2017. évi atlagos napi forgalma
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451. SZ. KISKUNFELEGYHEZA - CSONGRAD - SZENTES IIl. RENDU FOUT
30 + 863 - 42 + 457 km szelvények kozotti évi atlagos napi forgalom

EANF Osszes forgalom Osszes Kerékpar
(2017) (jarmii/nap) tehergepkocsi ”
(jarmii/nap) (kp/nap) (6ss2. forg)
30 + 863 -
34 + 503 7356 645 2 0,027
34 + 503 -
42 + 060 3255 682 4 0,12
42 + 060 -
42 + 457 3115 634 4 0,13

451. sz. féut 2017. évi atlagos napi forgalma

4401. J. SZARVAS - SZENTES OSSZEKOTO UT
9 + 855 - 28 + 782 km szelvények kozotti évi atlagos napi forgalom

EANF | Osszes forgalom Osszes Kerékpar
(2017) (armilnap) | tehergépkocsi m
(jarmd/nap) (kp/nap) (6ssz. forg)
9+855-
19 + 070 1098 122 3 0,27
19+ 070 -
28 + 782 1242 119 14 1,127

4401. j. ut 2017. évi atlagos napi forgalma

4406. J. OROSHAZA - SZENTES OSSZEKOTO UT
18 + 1035 - 32 + 019 km szelvények kozotti évi atlagos napi forgalom

EANF Osszes forgalom Osszes Kerékpar
(2017) (jarmiiinap) tehergepkocsi m
(jarmd/nap) (kp/nap) (6ssz. forg)
18 + 1035 -
32+ 019 1306 54 263 20 14

4406. j. ut 2017. évi atlagos napi forgalma
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7+ 150 - 17 + 657 km szelvények kozotti évi atlagos napi forgalom

EANF Osszes forgalom Osszes Kerékpar
(2017) (jarmii/nap) tehergepkocsi ”
(jarmii/nap) (kp/nap) (6ss2. forg)
7+150 -
15+ 947 346 4 32 9,25
15+ 947 -
16 + 117 439 6 23 5,24
16 + 117 -
18 + 815 4726 50 1146 24,25

4516. j. ut 2017. évi atlagos napi forgalma

4521. J. SZENTES - MINDSZENT - HODMEZOVASARHELY OSSZEKOTO UT
0 + 833 - 2 + 835 km szelvények kozotti évi atlagos napi forgalom

EANF | Osszes forgalom Osszes Kerékpar
(2017) (armilnap) | tehergépkocsi m
(jarmd/nap) (kp/nap) (6ssz. forg)
0+ 833 -
2+835 3401 of 1056 31,05

4521. j. ut 2017. évi atlagos napi forgalma

4642. J. GYOMAENDROD - NAGYSZENAS - SZENTES 0SSZEKOTO UT
59 + 965 - 67 + 359 km szelvények kozotti évi atlagos napi forgalom

EANF | Osszes forgalom Osszes Kerékpar
(2017) (jarmiinap) tehergepkocsi m
(jarmdi/nap) (kp/nap) (6ss2. forg)
99 +965 -
67 + 359 1731 80 110 6,33

4642. j. ut 2017. évi atlagos napi forgalma

29



=

—vezetd8—

SZENTES VAROS KEREKPARFORGALMI HALOZATI TERVE

45122. J. MAGYARTES BEKOTO UT
0+ 000 - 2 + 711 km szelvények kozotti évi atlagos napi forgalom

EANF Osszes forgalom Osszes Kerekpar
(2017) (armiinap) | tenergepkocsi %
(jarm(i/nap) (kp/nap) (6ssz. forg)
0+000-
2+ 711 143 4 21 14,69
45122. j. ut 2017. évi atlagos napi forgalma
45321. J. SZENTES ALLOMASHOZ VEZETO UT
0 + 000 - 0 + 325 km szelvények kozotti évi atlagos napi forgalom
EANF Osszes forgalom Osszes Kerekpar
(2017) (armiinap) | tehergepkocsi %
(jarmiiinap) (kp/nap) (6ssz. forg)
0+000-
0+ 325 3028 61 558 18,43

45321. ). ut 2017. évi atlagos napi forgalma

A forgalmi adatok egyértelmiien mutatjak, hogy a legtoébb orszagos kdzuti szakaszon az Utburkolaton

bonyolddd kerékparos forgalom elenyészé, a szamuk nem meghatarozo.

Az el6bbi adatok a késdbbi fejezetekben bemutatasra keruld fejlesztések tekintetében meghatarozo

szerepliek lesznek.

Az orszéagos kozutak részletes forgalmi adatait az 1. sz. melléklet tartalmazza.
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3.2.8. BALESETI ADATOK

Szentes Varosban az elmdlt 5 évben a WEB-BAL adatbézis adatai alapjan osszesen 208 db személyi
sériiléssel jard baleset tortént (fekete szinnel a halalos, piros szinnel a sulyos sériiléses, sarga

szinnel a kdnny( sériléses balesetek lathatdak):

% = . L
\@@ Hel/(? "‘Nagwegy

e

1. abra. Az elmult 5 évben tortént személyi sériiléssel jaré balesetek valamennyi jarmire!

Jelmagyarazat: @ Konnyi sériiléses balesetek, Q Sulyos sériiléses balesetek, , Halalos sériiléses balesetek

10 Forras: Személyi sérliléses kozuti kozlekedési balesetek nyilvantartasa (WEBBAL)
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Ezen balesetek tobb mint felében (50,96 %-ban) az egyik résztvevé kerékparos volt (6sszesen 106
db baleset).

52 db Dbalesetnél egyéb védtelen kozlekedd (gyalogos vagy motorkerékparos vagy

segédmotorkerékparos) volt résztvevé a balesetben.

A fentiek alapjan azon balesetek részaranya melyben védtelen kozlekedd volt résztvevdje a
balesetnek 75,96 %, ami tobb mint a % része az 0sszes balesetnek.

A kerékparos balesetek esetében 2 halalos baleset tortént, a sulyos seériléssel jard kerékparos
balesetek részaranya 33 % (35 db baleset).

Az olyan baleseteknél melyben egyéb védtelen kozlekedd is részt vett szintén 2 halélos baleset tortént,
a sulyos séruléssel jard balesetek részaranya 28,84 %. (15 db baleset).

A kerékparos balesetek 86,6 %-ban nappali latasi viszonyoknal torténtek.

A kerékparos balesetek esetében az olyan balesetek, melyben 14-18 éves volt a kerékparos résztvevo

a részarany 8,49 % (9 db baleset).
10 esetben kerékparos kerékparossal itkdzott.
A kerékparos baleseteknél 43%-ban volt a kerékparos okozdja a balesetnek.

A kerékparos baleseteknél a baleset természete szerinti megoszlast tekintve legnagyobb aranyu a
keresztez6 iranyba haladé jarmiivek Osszeltkdzése (39,6 %). Ezt kdvetik az iranyvaltoztatasbol
adodo balesetek (19,8 %). Meglepben nagy aranyu az allé jarmiinek utkozés (11,32 %). Az
utéléréses és a korforgalomban tortént balesetek egyarant 7,5 %-ban torténtek (el6fordultak kisebb
aranyban tobbek kozott pl. palyaelhagyasos, el6zésbél, szabalytalan hatramenetbdl adodd balesetek

is).
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Baleseti siirlisodés az alabbi helyeken (6sszesen 6 db) lathato:
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8. abra. Baleseti slirlisodés

Jelmagyarazat: @ Konnyi sériiléses balesetek, Q Sulyos sériiléses balesetek, , Halalos sériiléses balesetek

»17 jelii helyszin: Erzsébet tér:

Itt a 3 konnyl kimenetell, kerékparos balesetbdl 2 baleset tortént a kérforgalomban. A kérforgalomban

tortént balesetek egyikében a kerékparos volt az okozoé.

»2" jelii helyszin: Kossuth tér:

Itt a 4 balesetbdl 3 kerékpéaros baleset (1 baleset esetében a résztvevd segédmotoros kerékpar volt). 3
baleset tortént a korforgalomban, ebbél az egyik kerékparos baleset sulyos kimeneteld. A

kérforgalomban tortént balesetek egyikében sem a kerékpéros volt az okozo.

»3 jelli helyszin: Kossuth L. utca - Bocskai u-i csomépont térsége:

Itt a 3 konny( kimenetell, kerékparos balesetbél 2 baleset tortént a keresztezé iranyba halado jarmuvek
0sszeltkozése miatt (az egyik esetben volt a kerékparos okozo), egy esetben iranyvaltoztatasbdl adodo

baleset tortént.
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»4” jelii helyszin: Kossuth L. utca - Klauzal u. - Somogyi B. u-i csoméponti térség:

Itt a sulyos baleset a kérforgalomban tortént (a kerékparos volt az okozd). Méasik esetben a keresztezd
iranyba halado jarmivek dsszeltkdzése miatt sériilt meg a térségben kdnnyen kerékparos (részes volt).

A kérforgalomban segédmotoros kerékparos balesetek torténtek még (sulyos és konny( kimenetel is).
»9 jell helyszin: Kossuth L. utca — Rakoéczi u-i csomopont térsége:

A sulyos sérUléssel jaro balesetek kerékparos balesetek voltak (minkét esetben a kerékparos okozta a
balesetet az elsébbség meg nem adasa miatt).

6" jell helyszin: Rakdczi utca — Apponyi téri csomoéponti térség:

Itt a kerékparos balesetek kozil 3 esetben allé jarmiinek Utkozés tortént (egyik esetben sulyos
kimenetel(i). Két balesetnél az elsébbség meg nem adasa miatt sérilt meg a kerékpéros (az egyik
esetben okozo volt). (Egy esetben segédmotorkerékpar Utkzott személygépkocsival, mely sorén a
védtelen kozlekedb sulyos sérulést szenvedett).

Megéllapithatd, hogy az elmdlt 5 évben tortént, személyi sérliléssel jard balesetek teriletileg viszonylag
szétszorva torténtek. A fenti, baleseti siirlisodéssel érintett helyszineken is jellemzéen tobb fajta baleset
tortént. A korforgalmak teriiletén tortént par hasonlo természetii baleset és a ,6” jel(i helyszinen az

allé jarmiinek litkozés jelent meg tipusazonossagként.
A kivalt6 okok és azok megsziintetése mindenképpen javasolt vizsgalando terilet.

A javasolt beavatkozasokat az 5.1.1. fejezetben ismertetjik.

3.2.9. FORGALOMVONZO LETESITMENYEK

Azon létesitményeket, melyek alapveté forgalomgenerald, forgalomvonzé tulajdonséaggal rendelkeznek

és igy a forgalom jellegét meghatarozzak, alapvetéen 2 csoportba lehet sorolni:

a) hivatasforgalom (pl. munkahely, iskola, O&voda, kozintézmények, boltok, egyéb
szolgéltatok, stb.),
b) szabadidds, turisztikai forgalom (kirandulas, sport, stb.).

Szentes varosban mindkét tipusu, forgalmat generalé létesitmény tipus megtalalhato.
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A belvarosban valamennyi hivatasforgalmi létesitmény megtalalhatd, melyek jelentds gépjarm,
gyalogos és kerékparos forgalmat generalnak. A belvarosban talélhaté a Polgarmesteri Hivatal, iskolak,
dvodak, kilonbozé egészséglgyi és kozszolgaltatd intézmények. Tovabba a belvarosban talélhato a

busz palyaudvar is.

3. keép. Szentesi tavolsagi busz palyaudvar

Ezentul a belvarosban tobb Uzleti, kulturélis és turisztikai célu szolgaltatés is megtalalhato, pl. Uzletek,
éttermek, barok, stb., melyek a szabadids, turisztikai forgalmat general6 hatassal rendelkeznek.

Természetesen a belvaroson kivll is megtalélhatéak az el6bb emlitett forgalmat vonzo, generald
létesitmények, igy pl. iskolak, oOvodak, templomok, egészségugy intézmények, sport és Uduld
kozpontok, bevasarld kdzpontok, parkok, terek, temetdk, stb.

Az el6bbieken tul mindenképpen érdemes megemliteni a Tisza és a Kurca folyok kozelségét, melyek
alapvet6en a szabadidos, turisztikai forgalmat generaljak.
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A fentieken tul természetesen Szentes kozelségében tobb olyan varos, telepilés (pl. Kunszentmarton,
Szarvas, Oroshaza, Csongrad, Hodmezdévasarhely, Szeged, stb.) is talalhatd, mely létesitményeivel,
szolgéltatasaival, egészségugyi intézményeivel, szabadidds tevékenységek végzésének lehetbségei
miatt forgalomvonzd hatassal rendelkezik. Ezek jelenleg gyorsan, biztonsagosan és kdzvetlen
kapcsolaton keresztul szinte csak és kizarolag gépjarmiivel vagy kozosségi kozlekedési eszkozok
igénybevételével kozelithetdek meg.

A forgalomvonzé létesitmények kerékparral valé megkozelitése mindenképpen vizsgalandé
teriilet.

3.3. A KEREKPAROS KOZLEKEDES SZENTESEN

3.3.1. KEREKPAROS FORGALOM

Szentes varosban az elhelyezkedésébdl, a méretébél, a gazdasagi és tarsadalmi helyzetébdl adodoan
keverednek a vidéki és varosi jellemz6k. Tobb olyan elem is megtalalhatd, mely egyarant jellemzé a
vidéki kis telepilésekre, valamint a varosokra. Ezen "kevert jellemzék" pl. a kdzlekedésben is

megjelennek.

A kerékpar Szentesen is elsdsorban hivatasforgalmi kdzlekedési eszkdzként van jelen, azonban a Tisza

és a Kurca folyok kdzelsége miatt a szabadidés kerékparozas is jellemzé.

A varosi és térségi jellemzOk miatt az elébb emlitett kerékparos forgalom alapvetéen a telepiilési és
varosi, valamint a kozeli térségre korlatozodik. "'A teleplilés nagysaga és a domborzati viszonyok
kedveznek a kerékparos kozlekedésnek. A helyi kozleked6k kozul napi szinten 52 % vélasztja
kozlekedési eszkozéul a kerékparozés. A tavolabbi telepulésekrdl ingazo forgalom esetében a
kerékparozas nem jellemzé. Ezekbdl kifolydlag a kozeli telepiilésekkel torténd esetleges, tovabba
a helyi kozbringa rendszer kialakitasa egyaltalan nem indokolt.
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3.3.2. JELENLEGI KEREKPAROS HALOZAT

Szentes varosaban jelenleg mar egy létezé, a belvarosban egy viszonylag jol kiépitett kerékparos
kdzlekedési halozat talalhatd. A fébb varoson bellli, ezen belil kimondottan a belvérosi fébb uti célok
nagy része valamilyen kerékparforgalmi létesitmény hasznalataval elérhetd. A telepilés belterileti

kerékparos hal6zatat a 11. abra mutatja be.

A varos legfontosabb kerékparatja a Csongradi ut — Kossuth tér — Kossuth L. u. — Attila u. vonalon
fekszik. Az igényeknek és a lehetGségeknek megfeleléen a kilsé szakaszon egyoldali onallo
kerékparutként kerult kialakitasra, mig a varoson belul, az adottsagokhoz igazodva egy oldalon vezetett
onallo kerékparutként, vagy elvalasztas nélkili, vagy elvalasztott gyalogos-, kerékparutként lett
megépitve.

A Szarvasi uton elvalasztas nélkili gyalog-kerékparut, majd ehhez csatlakozva az Attila uttol kiépilt az
Ipartelepi ut menti gyalog-kerékparut a Vasarhelyi utig. Ezzel a varos keleti oldalan lévé gazdaségi
terllet teljes egészében elérhetd kerékparral, melyhez hozzatartozik a Vasarhelyi Uton 1év0 kerékparsav

is.

Az 6sszefliggd kerékparos infrastruktirahalézat a nagyobb forgalmu utak mentén elkésziilt, de hianyzik
a kozeli telepiléseket Szentessel Osszekotd kerékparit haldzat, azonban ennek szlkségességét

vizsgalni kell.

A kilterleti kapcsolatok illetéen mindenképpen ki kell emelni a csongradi dsszekotetést, mellyel
Szentes kdzvetlenll be tud csatlakozni az EuroVelo halézatba, ugyanis az Eurdpai Kerékparut Halozat

tervezett nyomvonala a Tisza jobb oldalan Csongradot érintve Dél felé halad.
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10. abra. EUROVELO nemzetkozi kerékparos ut Csongradnal'?

12 www.merretekerjek.hu
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Kerékparos nyomot jelzé burkolati jellel ellatott Utburkolat
Elvalasztott vagy elvalasztas nélkili gyalog- kerékparut
Zart kerékparsav

Onallo kerékparat

11.  abra. Szentes meglévd belteriileti kerékparos halézata helyszini felmérés és a Kerékparut Nyilvantarté6 Rendszer (KENYI)

alapjan
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Welker-1ap 05kt

Kerékparos nyomot jelzé burkolati jellel ellatott Utburkolat

Elvalasztott vagy elvalasztas nélkuli gyalog- kerékparut
Zart kerékparsav

Onallo kerékparat
Kerékparozasra ajanlott nem kiépitett utvonal

12.  abra. Szentes kozigazgatasi teriiletének meglévé kerékparos halézata helyszini felmérés és a
Kerékparuat Nyilvantarté Rendszer (KENYI) alapjan
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Az el6bbi két abrabdl is jol latszik, hogy Szentes kerékparos halézata a belvarosi viszonylagos jo

kiépités mellett is még tobb hianyz6 elemmel rendelkezik, melyek Iétesitésével egyrészt tovabbi

fontos uti célok, varosrészek kerékparral torténé elérése valésulhat meg, tovabba a kerékparos

balesetek szama is csoOkkenthet6. Ezentil a Kkiilteriileti kerékparos halézat bdvitését is

figyelembe kell venni, mely esetében a hianyzé kapcsolatok, kerékparos elemek poétlasaval,

létesitésével elsésorban a turisztikai céli, szabadidds kerékparozas erdsitheto.

Ezek a hianyzé kerékparos halézati elemek az alabbiak:

A 45. sz. fout (Vasarhelyi ut) vezetett kerékpérut folytatasa az Ipartelepi Uti csomoéponttél a
szentesi tv toronyig, mellyel a kilsé még feltératlan ipari (és laké-) terlletek feltarasa is

megtorténne;

A Kiss Zsigmond utcaban az utébbi években dinamikusan megnétt a gépjarmi forgalom,
koszonhet6 ez fOként az utcdn és annak kozelségében talalhatdo forgalomvonzoé
létesitményeknek (pl. Kérhaz, Altalanos Iskola) mindemellett a Hsok erdeje miatt a szabadidés
kerékparozas is jelen van. Emiatt az utcaban kerékparral kozlekedni nem biztonsagos,
mindenképp javasolt onalléan vezetett kerékparforgalmi létesitmeény kiépitése.

A Tiszai strand kerékparral torténd elérése jelenleg nem biztonsagos, kényelmes burkolt

fellleten torténik. Javasolt ennek megoldasa Uj kerékparut burkolat kiépitésével.

A 451. sz. féuti (Csongradi ut) Tisza hid elétt szakadas talalhato a halézatban, a haldzatossag

elvének biztositasa érdekében a szakadas megsziintetése javasolt.

A Vasarhelyi Uton a vasuti atjard kornyezetében szintén szakadas taldlhatd a halozatban, a

halozatossag elvének biztositasa érdekében a szakadas megszuntetése javasolt.

A hivatasforgalom szamara szlikséges belsé haldzati kapcsolatok sok esetben hianyoznak.
Ezek az egyes varosrészek kerékparral torténd elérését célozzak meg. llyen hianyzo belsd

haldzati elemek:
o Nagyhegy-széli ut;
o Szalai utca - Kztarsasag utca - Cseuz Béla utca;
o Jokai utca;

o Batthyany utca;
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o Baross Ut - Kolozsvar utca - MAV ltp.
o Arany Janos utca - Bajcsy Zsilinszky utca;
o Ady Endre utca - Toth Jozsef utca;
o Rakoczi Ferenc utca;
o Sima Ferenc utca;
o Ifjusag sétany;
o Jozsef Attila utca;
o Hegedi Laszl6 utca;
o Erzsébet tér;
o Nyiri koz - Farkas Antal utca - Ment6 utca;
o Sods utca - Liget sor;
o Nagyorveny utca;
o Téglagyari ut.
A helyi szabadid®, kerékparozast biztositd kerékparforgalmi hal6zati elemek kdzil hianyzik

a Kurca folyd, a Tisza folyo-menti és a Termaltd megkozelitésére szolgalo elemek. Az
ezekhez torténd kerékparos barat kozlekedés feltételeit javasolt megteremteni.

Végll a hidnyzd Kilteruleti  kapcsolatokat is meg kell emliteni, mint
pl. a4521. . Szentes - Mindszent - Hddmezbvasarhely 0sszekoté ut mentén hianyzd
kerékpar haldzati elemeket, amelyeket javasolt pétoini, ugyanis a forgalmi adatokbol

kiderUl, hogy ezen az Utvonalon kerékparozasra nagy az igény.

A fejlesztési javaslatokat a kés6bbiekben részletezzlk, a javasolt fejlesztési litemezéseket bemutaté

térképet ,A tervezett fejlesztések bemutatésa” c. fejezet tartalmazza.
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3.3.3. JELENLEGI KEREKPAROS KOZLEKEDESI FELULETEK ALLAPOTA

Szentesen a belvarosi kérnyezetben a rendelkezésre alld kerékparozhatd, kerékparral igénybe vehetd
feliletek mindsége megfeleld, a burkolatokon nagyobb katylzodas, repedések, burkolathibak nem

tapasztalhatoak, a feliletek mérete megfeleld.

Ezzel szemben a kiilsdségeken mar tapasztalhatok szélességi és mindségi problémak. A
Csongradi ut kiils6 szakaszan, valamint a Szarvasi Gton a kerékparozasra kijelolt elvalasztas
nélkili és/vagy elvalasztott gyalog- kerékparutak szélessége nem felel meg az érvényben lévo
és vonatkozé e-UT 03.04.11 utiigyi miiszaki el6irasban foglalt méreteknek, azonban a gyér
gyalogos forgalom miatt ez konfliktus helyzetet nem teremt.

A Csongradi ut mentén talalhaté kerékparut burkolata néhany helyen tonkrement, hossz- és
keresztiranyl repedések észlelhet6k rajta. A tonkrement burkolat kerékparozasra alkalmatlan,
mindenképp felUjitasra szorul. Itt érdemes megemliteni, hogy a tuloldalon talalhatdé szervizut

kerékparozas szempontjabdl nincs kihasznélva, annak kerékpéaros baratta tétele javasolt.

Az Ipartelepi Ut mentén talalhaté kerékparut fellletén tobb helyen hosszirdnyu repedések
észlelhet6k. Annak ellenére, hogy a repedések javitva lettek, az ilyen tipust burkolathibak altaldban a
foldml, az alapréteg és/vagy az aszfaltburkolat teherbirasi elégtelenségére vezethetd vissza.

Mindenképp javasolt ennek felllvizsgalata, a tovabbi burkolatromlas megelézése érdekében.

A Vasarhelyi uti kerékparsav esetében az Utburkolat allapota nem megfelelé sok esetben rendkivil

rossz, mely kuldndsen a téli idészakban, baleset veszély kialakuldsahoz vezethetnek.

Erdemes megemliteni, hogy a Tisza folyd mentén kerékparozasra ajanlott Gtvonalak nem
rendelkeznek megfeleléen kiépitett burkolatokkal, sok esetben azok "féldutak", melyeken a

kerékparozas nem lehetséges.

A varos gy(ijtéutjain és lakdutcaiban - leszamitva a kiépitetlen utakat - megfelelé kortlmények kozott
lehet kerékparozni, a burkolatok allapota megfelel6, kerékparozasra alkalmasak.
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4. keép. Szarvasi uti elvalasztott gyalog-és kerékparut

5.  kép. Vasarhelyi uti kerékparsav

45



=

—vezetd— SZENTES VAROS KEREKPARFORGALMI HALOZATI TERVE

6. kép. Csongradi uti elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut

3.3.4. KOZUTI CSOMOPONTOK, KERESZTEZESEK

A Szentes belteriletén 1évé kdzuti csomdpontok esetében mindenképpen ki kell emelni, hogy a
Vésarhelyi Uti kerékparsav esetében a becsatlakozé utcaknal, bar az elsébbséget szabalyozo jelzétabla
ki van helyezve, azonban a szlikséges H-111 vagy H-112 jelli "Utat keresztezd kerékparosok
els6bbsége [1][2]" kiegészitd tablak hianyoznak, tovabbéa a burkolati jelek is kopottak, igy a lassabban,
egyebként szabalyosan kozlekedd kerékparosok észrevétele nehezebb.

A kozuti csomépontok esetében kiemelenddé még a belvarosi kornyezet, a Kossuth Lajos utca és
kérnyéke, illetve a Rakoczi Ferenc utca. Ebben a kornyezetben mar a korabbi fejezetben is bemutatasra
kerGlt, hogy baleseti slir(isodés van. Tipusazonossagként két tipusu kerékparos baleset jellemzd
ezeken a helyeken. Egyrészt a korforgalmak teriiletén torténtek hasonld természetii balesetek, amelyek
a nem megfeleld atvezetésekbdl adodnak, ugyanis jellemzden a kerékparos atkelhelyek korpalya feldli
széle és a korpalya kilsO burkolatszéle kozotti tavolsag nem éri el az UME szerinti min. 4 m-t,

annal Iényegesen kisebb, amely kdvetkeztében a kdrforgalombdl kihajtd autdés szdmara az athaladni
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kivano kerékparos nehezen észlelhetd. A masik gyakori kerékparosokat érinté baleseti tipus a Rakoczi
Ferenc utcaban tortént allo jarmilnek (tk6zések, amelyek jellemzdéen ajtéranyitasos balesetek voltak,
féként az emberi figyelmetlenségbdl, a belvarosi siirli kdrnyezetbdl adddik, mely elvonja a jarmivezeték
figyelmét, valamint abbdl, hogy az autdvezeték szaméra nem kerllt jelzésre (pl. kerékparos nyom),

hogy nagy kerékparos forgalomra kell szamitaniuk az utcaban.

A kiilsé kornyezetet illetéen talan a legfontosabb és szinte az egyetlen koziti csomépont,
keresztezés, mely fokozott veszélyt hordoz magaban, az a 451. sz. féuton a Tisza hid el6tti
kiépitetlen keresztezés. Itt a beavatkozas mindenképpen javasolt.

Egyéb esetben a kozuti csomdpontok megfeleldek, azok belathatdsaga megfelels, az els6bbségi
viszonyok rendezettek.

3.3.5. TAVOLI UTICELOK KEREKPARRAL

A korabbi fejezetben ismertetésre kerUlt, hogy Szentes esetében az ingazd hivatasforgalom leginkabb a
tdmegkozlekedést valasztja, a kerékpar ebben az esetben nem meghatérozo, ezt mutatia a mar
kordbban ismertetett rendelkezésre allo forgalmi adatok is. Azonban érdemes megemliteni, hogy
Mindszent — Szegvar felé nagy a szabadidGs kerékparozasi igény, ugyanis a Tisza foly6 kdzelsége, a
mindszenti Tiszai Strand, valamint a Martélyi Holt — Tisza miatt kivalé tarautvonalként szolgalhatna a
kerékparosok szamara, elvezetve akdr Hdodmezévasarhelyig is. Ennek egyes szakaszai mar
megvalosultak (pl. Szegvar belterlleti szakasza, vagy Mindszent — Martély kdzotti szakasz), azonban a
hianyzé részeket javasolt kiépiteni. Egyéb vonatkozasban kilon kerékparos fellletek létesitése nem
indokolt.

3.3.6. FORGALOM OSSZETETEL

A korabbi fejezetben méar bemutatott adatokbdl egyértelmien latszik, hogy a legtobb ut, Utszakasz
esetében a kerékparosok szama csekely, igy emiatt kulon kerékparos feliiletek létesitése nem
indokolt.
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Azonban mindenképpen kiemelendé a 4516. j. Nagytéke - Szentes dsszekotd ut belteriileti szakasza,

valamint a 4521. j. Szentes - Mindszent - Hédmezévasarhely 6sszekotd Ut szentesi szakasza.

Az alabbi két diagrambdl egyértelmiien latszik a kerékparos forgalom rendkiviil magas aranya,

igy ezen a két szakaszon a beavatkozas és a beavatkozas médjanak vizsgalata mindenképpen

sziikséges.
4516. J. NAGYTOKE - SZENTES O5sZEKOTO UT
16 + 117 - 18 + 815 km szelvények k5zotti évi atlagos napi forgalom
3000
714
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o4 ; . -
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4516. j. ut forgalom osszetétele 2017-ben
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4521. J. SZENTES - MINDSZENT - HODMEZOVASARHELY 05SZEKOTS UT
0+ 833 -2 + 835 km szelvények kdzdtti évi atlagos napi forgalom
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4521. j. ut forgalom Osszetétele 2017-ben

3.3.7. KEREKPAROS ES KOZOSSEGI KOZLEKEDESI KAPCSOLATOK

Szentesen jelenleg helykozi autébusz allomas, illetve vasutallomas is talalhatd. Ezentul Szentes sport
repulGtérrel is rendelkezik, mely személyforgalmat nem bonyolit le, igy ennek vizsgélatat nem

szilkséges elvégezni.

A vasutallomas a Baross ut - Kolozsvari utca csomoépont kdrnyezetében talélhato, északi iranybdl a
Kolozsvari utcan keresztll, déli irdnybdl pedig a Baross Uton keresztiil lehet megkdzeliteni. Ezen két
utca, utszakasz jelenleg jol kerékparozhatd, azonban a Baross utcaban - mint orszagos kdzuton - a
kétoldali parhuzamos parkolas veszélyes lehet a kerékparosok szdmara. Annak ellenére, hogy a
baleseti elemzés ezen Ut esetében nem mutatott kiemelkedd baleseti aranyt, mindenképp javasolt

tovabbi fejlesztés.
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A helykozi autébusz allomas a Szabadsagtéren talalhato, mely a Petdfi és a Jozsef Attila utcakon
keresztil kdzelitheté meg. Mindkét utca kapcsolddik a belvarosi, Kossuth utcai kerékparos halézathoz,
igy vizsgalando ezen utcak bevonasa is a kerékparos haldzatba.

A javasolt fejlesztéseket a kés6bbiekben ismertetjiik.

7. kép. 13Szentesi vasutallomas

13 www.google.hu/maps
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8.  kép. “Szentesi helykozi autobusz allomas

3.3.8. KEREKPAR TAROLAS, PARKOLAS, SZERVIZ

Szentesen a legtobb helyen 1évé kerékpar tamasz nem felel meg a mar emlitett e-UT 03.04.11
szamu utiigyi eléirasban foglaltaknak, azok kialakitaisa nem megfelel6. Olyan kerékpartamasz,
mely az elSirasoknak megfelel, kizarélag a nem régen felujitott Ady Endre, valamint Petéfi Sandor
utcakon talalhatdak. Az egyéb helyeken 1évé kerékpar tamaszok nem megfeleléek, valamint azok

szama is kevés, kiilonos tekintettel a belvarosra.

Nagyon fontos ebben az esetben is megemliteni a vasutallomas és a helykozi autobusz allomast.
Mivel ezen helyeken hosszabb idejli tarolas is van, igy fontos lenne az eléirasoknak megfelelé
B+R modul kialakitasa, mely a kerékparok részére biztonsagos, az iddjarastél megvédo (fedett)

tarolast tesz lehetové.

A kerékpartamaszok potlasara, azok mennyiségi és mindségi kovetelményére a késébbi, javaslattételi

fejezetben térlink ki részletesen.

14 www.google.hu/maps

51



=
VONAL

—vezetd—

SZENTES VAROS KEREKPARFORGALMI HALOZATI TERVE

A telepllésen tobb kerékpar lizlet és szerviz is talalhato, féként a belvarosban (pl. Rakéczi Ferenc
utcaban és az Uj utcaban), igy a szerviz hattér biztositott.

A3

—~—

. \
E
i
a
A
a
B
R
1
0

/

/

T 1 [ ] [ e o e

1= =

..“-‘r—-j—- :

9. kép. Ady Endre utcai kerékpartamaszok (bal oldalon az eléirasoknak megfeleld, jobb oldalon nem megfelel6)
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10. kép. Helykozi autébusz allomason lévé kerékpartamaszok

3.3.9. KEREKPAROS KOZLEKEDES JELENLEGI HELYZETENEK OSSZEFOGLALASA

Az elbzbeket oOsszefoglalva Szentes varos jelenlegi kerékparos kozlekedése a kovetkez6 f6bb
jellemzékkel bir:

e nagy aranyu belteriileti kerékparozas, az ingazé kerékparos forgalom elhanyagolhato,

e elmult 5 év baleseti statisztikdja alapjan viszonylag sok kerékparos baleset volt, a belvarosban
baleset siirlisodés tapasztalhato,

o jellemzden helyi hivatasforgalmi jellegli kerékparos forgalom, de a szabadidés kerékparos
forgalom is jelen van,

e B+R rendszerii kozlekedés feltételei hianyoznak (pl. megfeleld szamu fedett kerékpartarolo,
6rzés hianya), az egyes kozosségi atszallo helyekhez odavezet6 kerékparos kozlekedési feluletek
fejlesztésre szorulnak,

e afébb forgalomvonzo létesitmények kozelében jellemzden rendelkezésre allnak kerékpar tarolok,

parkolok, azonban azok szama és kialakitasa sok esetben nem megfeleld,
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elegendd szamu kerékpar szerviz rendelkezésre all,

viszonylag kiterjedt kerékparos halézat, azonban a forgalomtechnikai jelolések tobb esetben

nem egyértelmiiek, nem latszanak, hianyosak, tobb esetben rossz és keskeny burkolat a

jellemzd,

a helyi kezelés( utak allapota megfeleld, az orszagos kozutak allapota nem megfeleld,

belvarosban, gyljtéutakon viszonylag nagy gépjarmuforgalom jellemzd,

kozuti csomépontok alapvetéen rendben vannak, de fontos megjegyezni a Tisza hid elétt

keresztezést, illetve a belvarosi korforgalmu csomoépontokat, mint baleseti gécpontokat,

helyi forgalomvonzé létesitmények kerékparral viszonylag jol elérhetdek, azonban a halézat

hianyos, fejlesztésre szorul, a tavoli

kapcsolatok kerékparral csak a rossz minéségl kdzuton

érhetlek el, itemezett fejlesztés sziikséges.
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4. FEJLESZTESI LEHETOSEGEK FELMERESE

Az el6z6 fejezetekben megvizsgalasra kerilt Szentes varos kerékparos kozlekedésének jelenlegi
helyzete. Ennek eredményeképpen megallapithatd, hogy fejleszteni mindenképpen kell, névelni kell a
kerékparosok biztonsag és komfort érzetét, illetve ki kell kiiszobdlni azon tényezéket, amelyek ezeket
akadalyozzak, figyelembe véve a telepulés jovobeli tervezett fejlesztéseit, igazodva a Telepilés
Rendezési Terv altal is vazolt korszerisitésekhez.

A telepulési és telepilés kornyezeti, kozeli és esetlegesen tavoli forgalomvonzo étesitményekhez, koz-
és szolgaltaté intézményekhez vezetd utakat, azok kornyezetét, ezen intézményeknél a parkolasi
lehet6ségeket, kerékpar-tarolasi modokat, a mar meglévé kerékparos haldzatot, az esetlegesen
veszélyes Utkeresztezédéseket mind-mind fejleszteni kell, be kell avatkozni, hogy a kerékparos barat
kdzlekedés valdban megtudjon valésulni. A kerékparos barat kozlekedés nem feltétlentl uj utak
épitésével érhetd el, tobb tényezét egyittesen kell vizsgalni (pl. forgalomnagysag, balesetek szama,

rendelkezésre allé gépjarmivek altal hasznalt burkolat stb.).

A kovetkez6 fejezetekben részletesebben ismertetett fejlesztési javaslatok kidolgozasa soran
figyelembe lettek véve az Orszagos, a Megyei, valamint a Telepiilési Rendezési Tervek, illetve a
helyi kozlekedésfejlesztési koncepciok is, a javaslatok azokkal osszhangban keriiltek

kialakitasra.
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15 Szentes Teleplilésszerkezeti Terv
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16 Szentes Teleplilésszerkezeti Terv
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5. ATERVEZETT FEJLESZTESEK BEMUTATASA

51. MEGLEVO KEREKPAROS HALOZAT FELULVIZSGALATA

51.1. FORGALOMBIZTONSAG JAVITASA

A meglévd halozat javitasa, fejlesztése soran az egyik legfontosabb ceélkitlizés a balesetek szdmanak
csokkentése, a kivaltdo okok mérséklése. A korabbi fejezetben ismertetett baleseti elemzés kiléndsen a
belvarosi kornyezetben, azon belll is a Kossuth utcan mutatott siir(isddést, ott ahol egyébként
elvalasztas nélkili és/vagy elvalasztott gyalog- kerékparut talalhatd. A legtdbb esetben az egyik kivalto
ok az elsébbség meg nem adasa, mely egyarant felmertilt a gépjarmivek, valamint a kerékparosok
részérl is. Mivel a kerékparos, ugyanugy, mint a gyalogos, védtelen kozlekedd, igy az elsébbség
adasi kotelezettséget elsésorban a gépjarmiivek, a gépjarmii vezeték részére kell hangsulyozni.

Ennek lehetséges mddjai az alabbiak:

e a meglévd forgalomtechnikai jelzések alapos fellilvizsgalata egy forgalmi rend feliilvizsgalat
keretében,

o afelllvizsgalat alapjan a meglévo jelzétablak cseréje, potiasa, a kopott burkolati jelek felujitasa,

e acsomobpontokban a lathatdsag vizsgalata,

e hianyzo jelzbtablak (pl. "Kerékparosok" veszélyt jelz6tablak) kihelyezése,

e egyéb technikai eszkdzok kihelyezése, "okos zebra" kialakitasa (aktiv burkolati prizmak vagy
sargavillogok telepitésevel),

e a belvarosi Ovezetben sebességcsokkentés bevezetése,
e szemléletformal6 kampanyok a lakossag korében.

A balesetek szamat csokkenteni, a kivaltd okokat mérsékelni, kilondsen a belvaros tekintetében a
meglévl egyoldali kétiranyl kozlekedés atgondolasaval, a lehetséges kétoldali egyiranyu kerékparos
kdzlekedés bevezetésének kialakitasaval is csokkenteni lehet. Ennek lehetéségét meg kell vizsgalni,

figyelembe kell venni.

A balesetek egyik legfébb kivalto oka azonban mindig az emberi figyelmetlenség, a tudatos kozlekedés

mellézése. A mai korra jellemzd, hogy rengeteg és egyre tobb a kozlekedd, gépjarmivel, kerékparral,
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gyalogosan. Sajnos a kozlekedésben résztvevék szamanak ndvekedése nem all aranyban a
tudatossaggal, a masokra valo odafigyeléssel. Ezt elsésorban a kerékparos kozlekedés neveld célzatu

oktatasaval, figyelem felhivassal (pl. ujsagcikkek, radié és tv misorok, szérélapok stb.) lehet elémni.

Azonban fontos megemliteni, hogy az emlitett beltertleti kdrforgalmi csomdépontokban a kerékparos
atvezetés kialakitasa nem felel meg az UME kdvetelményeinek. A kerékparos éatkelhelyek korpalya
fel6li széle és a korpalya kiils6 széle kozotti tavolsag nem éri el az elSirasok szerinti min. 4 m
tavolsagot, annal Iényegesen kisebb, mely kdvetkeztében a korforgalombdl kihajtd, éppen gyorsitani
készlld autés szamara, az athaladni készllé kerékparos nehezen észlelhet. Ezért ezen
csomoépontokat mindenképp javasolt atépiteni és a kerékparos atvezetéseket az UME eldirasai
szerint kialakitani. llyen korforgalmi csomépontok:

e Csongradi ut — Téth Jézsef utca csomopont,
e Kossuth Lajos utca — Petéfi Sdndor utca csomépont,
e Kossuth Lajos utca — Somogyi Béla utca csomépont,

e Kossuth Lajos utca — Apponyi tér csomépont.

11.  kép. ®Kossuth Lajos utca - Apponyi tér (kopott burkolati jelek)

18 www.google.hu/maps
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17.  abra. Javasolt 30 km/h-ra térténé sebességkorlatozas

Ezen felil érdemes megemliteni a Kossuth Lajos utca — Jozsef Attila utca csomdpontot, amely bar
nem korforgalmi kialakitasu, és a kerékparos atkelések is megoldottak, mégis a baleseti elemzés azt
mutatja, hogy baleseti gécpont, ami annak tudhaté be féként, hogy a Jézsef Attila utcai és a Horvath
Mihaly utcai csomoponti dgak egymashoz képest kissé eltoltan helyezkednek el, a Kossuth Lajos utca
pedig a csomdpontban rendkivill széles, ezaltal a csomoépont terlilete meglehetésen nagy, ami
megneheziti az atkelést rajta, kulonosképpen a mellékagakbol kikanyarodok szamara. Emiatt az
autosok gyakran tlrelmetlenek és balesetveszélyes mandverekbe kezdenek, veszélyeztetve ezzel a
csoméponton athalado kerékparosokat is. Eppen ezért mindenképp javasolt a csomépont atépitési
lehetéségének vizsgalata, akar korforgalmi csomdpontta torténd atépitése is megoldast
nyujthat, megfelel6 kerékparos atvezetések kialakitasaval.

A Rakoczi Ferenc utcaban tortént allo jarmiinek litkozés tipusbalesetekre vonatkozé megoldasi
javaslatot a kés6bbiekben ismertetjiik.
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5.1.2. FORGALOMTECHNIKAI FELULVIZSGALAT

A korabbi fejezetekben ismertetésre kerilt, hogy a meglévé kerékparos halozat kiterjedt, azonban a
szliikséges forgalomtechnikai jelzések sok esetben hianyosak, nem megfeleldek. Altalanossagban igaz,
hogy a meglévd burkolati jeleket, kdzUti jelzétablakat karban kell tartani, id6szakonként azok allapotét,
épseget, meglétét felul kell vizsgalni, ennek alapjan intézkedni azok feldjitasarol, cseréjérél potlasardl.
Ezen kozutkezelGi, Uzemeltetoi feladatok elvégzésével a balesetek csokkenthetOk, a kivaltd okok
mérsékelhetdek, valamint megtorténik a kerékparos barat kozlekedés fenntartasa, mivel a haldzatot és
annak elemeit nem csak megépiteni kell, hanem azokat folyamatosan karban is kell tartani.

o Kiilon kiemelendd a Vasarhelyi uton lévé kerékparsav. A burkolati jelek ezen a szakaszon
sok esetben rendkivil kopottak, tovabba a csatlakozé oldaliranyl utcakbol az elsébbséget
szabalyzd tabla alél hidnyzik a megfelelé jelzésképl "Utat keresztezd kerékparosok

els6bbsége" kiegészité tabla.

e Ezentll érdemes megjegyezni, hogy keverednek az egyes jeldlések. Sok esetben a létesitett
burkolati jelek kétiranyu kerékparutra utalnak, azonban a jelzétablak elvalasztas nélkuli gyalog-
kerékparutat mutatnak. llyen pl. az Ipartelepi ut mentén talalhaté kétiranyu kerékparut,
amelyre elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparutra vonatkozo jelzétablak kerlltek kihelyezésre,

amely megtévesztd lehet mind a gyalogosan kdzlekeddk, mint a kerékparosok szdmara.

A fent emlitett forgalomtechnikai kialakitasokat mindenképp pétolni javasolt.
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12. kép. Ipartelepi ut mellett kerékparit vagy gyalog- és kerékparut

5.1.3. BURKOLATALLAPOTOK FELULVIZSGALATA

A kerékparos barat kozlekedés egyik alapvetd feltétele a megfeleld mindségii és méretii, adott esetben
szélességl, burkolat. Sajnos a telepilésen a belvarosi, valamint a Szarvasi Ut beltertileti szakaszan
kivll a rendelkezésre allé és kerékparos kozlekedésre kijelolt szakaszok sok esetben sem méretlkben,

szélességikben, sem minéséglkben nem megfeleléek.

Ezen a fenntarthatd, biztonsédgos és kényelmes kerékparos kozlekedés érdekében mindenképpen

javitani kell.

Az érintett szakaszok az alabbiak:
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e A Csongradi ut kilsé szakaszanak, valamint a Szarvasi Uton a kerékparozasra kijelolt
elvalasztas nélkuli ésivagy elvalasztott gyalog- és kerékparutak burkolatdnak szélesitése
javasolt, a vonatkozé UME el8irasai alapjan, az alabbiak szerint:

o lakott tertileten kivuli elvalasztott és elvalasztas nélkuli gyalog- és kerékparut hasznalati
szélessége: 4,00 m,

o lakott terlleten bellli elvélasztott és elvalasztds nélklli gyalog- és kerékparut

hasznalati szélessége: 4,25 m.
e A Csongradi it mentén talalhaté kerékparut tonkrement szakaszanak felujitasa javasolt.

o Erdemes megemliteni, hogy a Csongradi Ut menti kerékpart esetében a tiloldalon talalhato
szervizut kerékparozas szempontjabdl nincs kihasznalva, annak kerékparos baratta tétele

mindenképp javasolt (burkolat felujitas, kerékparos nyom, stb.).

e Az lIpartelepi ut mentén talalhaté kerékparut esetében a meglévé tdnkrement burkolaton torténé
javitdsok korabban mar elvégzésre kerlltek, azonban javasolt a hibat el6idézd problémak
feltarasa és felllvizsgalata.

e A Vasarhelyi uti kerékparsav esetében a tonkrement aszfalt utburkolat helyreallitasa javasolt.

e Fontos megemliteni a Tisza menti kerékparozasra ajanlott Utvonalat, mely jelenleg nem

kiépitett. It az utvonalon megfeleld szélessegl és minGségi burkolat feluletet kell kialakitani.
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13. kép. Csongradi ut melletti gyalog- kerékparut

5.1.4. KEREKPAR TAROLAS

A meglévd kerékparos halozat tekintetében a felljitott Ady Endre és Petéfi Sandor utcakon kiviil
sehol nem talélhaté a vonatkozé utiligyi miszaki el6irasban foglaltaknak megfeleld kerékpar tamasz,
kerékpar tarolo.

Erdemes megemliteni, hogy a ,Bringdzz Szentesen — kerékparosbarat fejlesztés” cimii projekt
keretében Uj kerékpartarold betervezésére kerllt mar sor a Széchenyi liget és a H&s6k erdeje
kdzelében, valamint a Somogyi u — Uj utca sarkan.

A kerékparosok érdekeit is figyelembe véve javasoljuk tovabbi ugynevezett tamasztékeret tipusu
kerékpartdmaszok elhelyezését, amelyek egyszeriien telepithetdk, a kerékpar gyorsan és kényelmesen

elhelyezhetd és biztonsagosan rogzithetd, akar a vaznal, akar a kerekeknél. Tovabbi elényei, hogy nem
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okoz gondot sem a kerékparra szerelt kosar, sem a gyermekilés, a kerékparok nem érintkeznek
egymassal és a kerékparos ruhazatat nem szennyezi be a tdbbi kerékpar.
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14. kép. Javasolt kerékpartamasz (Varosszépité Kft. Kapu kerékpartamasz)

Az elézbeken kivil javasolt Uj kerékpartamaszok/tarolok elhelyezése:

e A buszéllomas és vasutallomas mellett javasolt a meglévé tamaszok cseréje a fentebb emlitett
tipusra a megfelelé szamban, valamint a B+R rendszer(i kozlekedés feltételeinek biztositasa
érdekében a tarolo fedetté és 6rzotté tétele.
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o A fentieken kivil javasolt a meglévé tdmaszok cseréje a fent emlitett tipusra, a megfelelé
szamban, illetve a hianyz6 tdmaszok pétlasa a fébb forgalomvonzo létesitmények kozelében
(Kérhaz, iskola, temetd, flrdé, tdilé kdzpont, stb.).

e Javasolt Uj kerékpartarolok elhelyezése a Kossuth Lajos utca belvarosi szakasza mentén, a
Téth Jozsef utca — Apponyi tér k6zott min. 3 helyen a forgalomvonzd Iétesitmények (Uzletek,

Polgarmesteri Hivatal, bank, posta, stb.) kozelében.

15. kép. "Kossuth Lajos utca, kizarolag a keréknél torténd rogzitést lehetévé tevé nem megfelel6 kerékpartamasz

19 www.google.hu/maps
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5.2. MEGLEVO KEREKPAROS HALOZAT BOVITESE

A haldzat bévités soran mindenképpen szlkséges egy prioritasi sorrendet felallitani, mely 6sszhangban
van a telepllés fejlesztési terveivel, a telepllési, a térségi, valamint az orszagos rendezesi tervekkel.
Meg kell vizsgalni, hogy a jelenlegi haldzat hol rendelkezik hianyossagokkal, mik azok a fébb
kozintézmények, természeti és turisztikai célok, melyek jelentés forgalomvonzé erével birnak és

biztositani kell a biztonsagos és kényelmes kerékparral torténd elérését.

Fontos ismét megjegyezni, hogy ezen fejlesztések nem feltétlendil uj utak épitését jelenti, sok
esetben elegendé a meglévd, gépjarmiivek altal is hasznalt utakat és azok koérnyezetét
kerékparos baratta tenni.

I. UTEM (javasolt és tervezett "siirgés", konnyen megvalosithaté fejlesztések):

Az alabbi javasolt fejlesztendd terlletek esetében nagy gépjarmi forgalom mellett, jelentds
kerékparozasi igény van, illetve mar most jelenleg is nagy kerékparos forgalom bonyolodik le, tovabba
egyes térségek kerékparral torténd elérésére nagy igény van, vagy jelentds turisztikai igény kielégitését

célozza meg, ezek megvaldsitasa mindenképpen prioritast élvez:

o 45 sz fout mellett vezetett meglévé kerékparat folytatasa a Vasarhelyi Uton talalhatdé TV

toronyig;

e Kiss Zsigmond utcai kerékparos kozlekedés megoldasa a Koszta Jozsef Altalanos Iskola

elérésével;

o Tiszai strand kerékparral torténd elérése;

A 45. sz. féut mellett javasolt fejlesztés az Ipartelepi uti, valamint a Szentesi TV torony koézotti
jelenlegi mar meglévO kerékparos kozlekedési igényt hivatott kielégiteni. Ennek megvalésitasa
elsédleges, mely fejlesztéssel a kiilsé még feltaratlan ipari (és lako-) teriiletek is kerékparral
biztonsagosan elérhetéek lesznek. A fejlesztés soran figyelembe kell venni egy korabbi szakértd
véleményt, mely alapjan ezen szakaszra a belteriileten a meglévé gyalogos- és kerékparutat folytatva
elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparutat, kiilteriileten pedig kétiranyi 6nallé kerékparutat

célszer( |étesiteni.
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Az el6zéekben ismertetett forgalmi adatokbdl latszik, hogy a Kiss Zsigmond utcan a Sima Ferenc
utca, valamint a Csongradi ut kozotti szakaszon, illetve a két csatlakozd dton is nagy gépjarmd,
valamint nagy kerékparos forgalom is bonyolddik. Ennek oka féként az utcaban és a kdzelségében
talalhaté forgalomvonz6 Iétesitmények (iskola, kérhaz, stirgdsségi betegellatd, Uzletek, stb.), valamint
az, hogy az utca két végen talalhatd HOsok erdeje és Kurca folyd miatt megnétt az utcaban a
szabadidds kerékparozasi igény is. Mindemellett a korabbi forgalomszamlalasi eredmények kimutattak,
hogy az utdbbi években dinamikusan megnétt a gépjarmforgalom is, ezért mindenképpen célszerii
és szilkséges a kerékparos kozlekedést fizikalisan is elvalasztani a gépjarmi forgalomtol. A
gépjarmi forgalombol torténd elvalasztast kétiranyi onallé kerékparut kialakitasaval javasolt
megoldani esetlegesen bekotve a Csongradi ut mentén kerékparos baratté fejlesztendé szervizitba,
biztositva ezzel a halozati kapcsolatot. Azonban az elvalasztads soran részletes geodéziai felmérést
kovetden kell mérlegelni, hogy a terepi adottsagot, keresztmetszeti elrendezések mit tesznek lehetéve.
Ugyanennél a fejlesztési pontnal kell és célszer(i megoldani a Koszta Jozsef Altalanos Iskola

kerékparral torténé biztonsagos és kényelmes elérését.

Az iskola a Kiss Zsigmond utcarol nyild Kéztarsasag utcan taldlhatd. A Koztarsasag utcan az utdbbi
iddben szintén megndvekedett a gépjarml forgalom, amely klléndsen a reggeli és délutani
csticsidében veszélyezteti a kerékparral kzlekedd didkokat. Eppen ezért a Koztarsasag Uton javasolt
kétoldali kerékparsav kialakitdsa (szlikség esetén az Utburkolat szélesitésével), ezzel egyltt abbél
kivalva javasolt 6nalléan vezetett kerékparut épitése az iskola melletti parkon keresztll, elvezetve az
iskola kerékpartarol6jaig, ezzel biztositva a diakok biztonsédgos kerékparos kozlekedését. A
Koztarsasag Uti kerékparsavot ebben az ltemben az iskola bekotését szolgald kerékparut kivalasaig
mindenképp célszerl kialakitani. Annak folyatdsa azonban meglévé személygépkocsi parkolok
megszuntetését eredményezné, igy azt csak késdbbi Utemben javasolt megvaldsitani, ha a megsz(in

parkolok pétlasa biztositott.

A Tiszai strand — mint fejl6dé szabadidés teriilet — jelentds turisztikai célu forgalomvonzé
hatassal bir, igy annak a kerékparral torténé megkozelitése rendkiviil fontos. Gépjarmivel a
45319. j. uton keresztll érhetd el, valamint jelenleg kerékparral is. Az Utburkolata rendkivll rossz,
kerékparozasra szinte teljesen alkalmatlan. A strand kerékparral torténé eléréséhez célszerii a 451. sz.

fout mellett, a tiszai toltésen vezetett kerékparutbol kiagazo kétiranyu, onallé kerékparutat létesiteni.

A fentieken kiviil az el6z6ekben emlitett kerékpartamasz fejlesztéseket is javasolt jelen litemben

megvaldsitani.
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Meglévé kerékparos nyomot jelz6 burkolati jellel ellatott utburkolat

Meglévo elvalasztott vagy elvalasztas nélkuli gyalog- kerékparut
Meglévé zart kerékparsav

Meglévo onalld kerékparut

Meglévo kerékparozasra ajanlott nem kiépitett Gtvonal
l.itemben tervezett hal6zatbdvités
X Tervezett kerékpartarolok

18.  abra. |. iitemben javasolt fejlesztések
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II. UTEM (javasolt és tervezett "siirgés", miiszakilag nehezebben megvaldsithato fejlesztések):

A II. Gtemben célszerlien azokat a fejlesztéseket javasolt megvalésitani, ahol szintén nagy gépjarmi
forgalom mellett jelentds kerékparos forgalom bonyolodik le, vagy jelent6s kerékparozasi igény van, de
miszaki megoldasuk nehezebb és megvalositasuk koltségvonzata is lényegesen nagyobb. Ezek az
alabbiak:

e 451, sz. fouti Tisza hidnal Iévd szakadas;

e Vasarhelyi Uton a vasuti atjaré és a 45. sz. féut kozotti szakadas megsziintetése.

Az el6bb felsorolt fejlesztések szintén elsébbséget élveznek. Ezen Utszakaszokon is jelentds gépjarmdi,
valamint kerékparos kozlekedés bonyolddik. A baleset megel6zése érdekében mindenképpen

szilkséges a beavatkozas, a fejlesztés.

A 451. sz. féuton a Tisza hidnal 1évé szakadast a balesetek megelézése céljabol, valamint halozati
szempontbdl is mindenképpen meg kell sziintetni. Ugyanakkor meg kell emliteni, hogy a kerékparos
atvezetés megvaldsitdsaval megteremtédne a kozvetlen kapcsolat kialakitasanak lehetésége az
EuroVelo hélézathoz is. A 2013-as évben a NIF Zrt. megterveztette a 451. sz. fout
0 + 000 - 34 + 503 km szelvények kozotti szakaszanak 11,5 t tengelyterhelésre torténd megerdsitését,
ami egyben kerékparut és a 451. sz. fout alatt kerékparos aluljaré épitését is tartalmazza. A Tisza
hidon kerékparos atvezetés jelenleg nincs, annak kialakitasa a hid atépitésével az emlitett tervtdl
figgetlentl megoldhato, amely azonban jelentds koltséggel bir. Amennyiben a 451. sz. f6uti fejlesztés
hamarabb megvaldsul, ugy a hidfeljarékon kialakitandé kerékparos kapcsolat annak keretében is
megvalésithato.

A Vasarhelyi uti szakadas megszintetésére javasolt az uttal parhuzamos jarda atépitése,
szélesitése, melyen amennyiben a keresztmetszeti adottsagok lehetévé teszik, akér elvalasztott
gyalog- és kerékparut is kialakithat6. Ennél a fejlesztésnél azonban mindenképpen mar most meg

kell emliteni a vasuti atjaré kiépitését, mely jelentds koltségekkel bir.
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Meglévo zart kerékparsav

Meglévo onalld kerékparut

Meglévo kerékparozasra ajanlott nem kiépitett tvonal

|.itemben tervezett haldzatbdvités

Il.iitemben tervezett halézatbdvités

19.  abra. Il. itemben javasolt fejlesztések
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lll. UTEM (hivatasforgalmi hianyzé belsé kapcsolatok):

A lIl. Gtemben a hivatasforgalmi még hianyz6 belsé kapcsolatok kertilnek feltarasra. Ezeken az érintett
utakon leginkabb hivatasforgalmi kerékparos kozlekedés bonyolodik, amelyek esetében meg kell
teremteni a kerékparos barat kdzlekedést, a hianyzd kapcsolatokat célszerli megszintetni. Fontos
megjegyezni, hogy a kovetkezékben javasolt halozat bdvitések esetében a legtobb esetben nincs
szikség kulon burkolatepitésekre, a szikséges feliletek a megfelelé méretben és minéségben
rendelkezésre allnak, elegendd csupan a szlkséges forgalomtechnikai beavatkozasok (jelz6tablak,
burkolati jelek) elvegzése. A hal6zatba bevonand6 javasolt utcak az alabbiak:

e  Nagyhegy-széli ut;

e Szalai utca,

e (Cseuz Béla utca;

e Jokai utca;

e Batthyany utca;

e Baross Ut - Kolozsvar utca - MAV Itp.

e Arany Janos utca - Bajcsy Zsilinszky utca;

e Ady Endre utca - Téth Jézsef utca;

e Rakdczi Ferenc utca;

e Sima Ferenc utca;

e Honvéd utca;

o Jozsef Attila utca;

e Matyas Kiraly utca;

o Nyiri koz - Farkas Antal utca - Ment0 utca;

e Soos utca - Liget sor;

e Nagyorvény utca;

e  Téglagyari ut.
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Az el6bb felsorolt utcak esetében jellemzd, hogy a rendelkezésre allé burkolatfeliletek mérete és

mindsége miatt kerékparos nyom létesitésével a jelenlegi halozat bévithetd és elegendé.

Azonban mindenképpen kilon meg kell emliteni a Bajcsy Zsilinszky utca Nagyhegy sor
becsatlakozasat, az Ady Endre - Téth Jozsef utcakat, a Rakoczi utcat, a Baross utat, valamint a Liget

sort.

16. kép. Nagyhegy sor

A Nagyhegy sor és a Bajcsy Zsilinszky utca kozott helyezkedik el a 130. sz. Szolnok -
Hodmezbvasarhely - Mako, valamint a 147. sz. Kiskunfélegyhdza - Oroshéza vasutvonal. Jelenleg az
atvezetés kizarolag gyalogosan lehetséges, azonban a kerékpar barat kozlekedés megvaldsitasa,
valamint halézat kialakitasa miatt mindenképpen javasolt az atjaré atépitése.

Az Ady Endre utca jelenleg a Kigy6 utcaig egyiranyu, azonban javasolt ennek az egyiranyusitasnak a
folytatdsa a Sima Ferenc utcaig, innen pedig a Téth Jozsef utcat a Csongradi ut iranyaba
egyiranyusitani. Ezt kdvetden a kerékparos barat kdzlekedést kerékparos nyom létesitésével ezen az

utcakon meg lehet valdsitani.
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A Rakaczi Ferenc utcan, kilondsen a Kossuth Lajos utcai részén nagy gépjarmi és nagy kerékparos
forgalom bonyolodik. Ezen a helyen az elmult 5 év baleseti adata is tobb balesetet mutat, a
kerékparosok és a gépjarmiivek konfliktusa alland6. A Rakoczi Ferenc utca széles, burkolatanak
allapota jo, igy célszerd, illetve sziikséges a kerékparos barat és koltséghatékony a telepiilés hataranal
lévé szemétfeldolgozdig kerékparsav kialakitasa. A kerékparsav kijelolésével megsziind
személygépjarmii parkolok potlasardl is gondoskodni sziikséges Uj parkolohelyek kijelolésével.

17. kép. Rakoczi Ferenc utca - Mecs Balogh utca
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18. kép. Rakoczi Ferenc utca - telepiilés hatar

A Baross uton - mint az allomashoz vezetd orszagos kozuton - kétoldali parhuzamos
személygépkocsi parkolas jellemz6. Az Ut keresztmetszeti adottsagai nem teszik lehetévé a parkold
autok mellett letesitendd kerékparos nyom kialakitasat, ugyanis a szikséges biztonsagi tavolsag a
kerékparosok szamara nem tarthatd. Eppen ezért javasolt a szelvényezés szerinti baloldali parhuzamos
parkold megsziintetése, és helyén irdnyhelyesen kerékparsav, mig a tiloldalon kerékparos nyom
kijelolése.

A Liget sort a Kisér varosrész elérése miatt jelenleg is jelentés mértékben hasznaljak a kerékparosok
azonban egyben a Kurca menti szabadidds kerékparhalozat részeként is szolgal, amelyet a
késdbbiekben ismertetiink.

Természetesen valamennyi utca esetében megfeleld parkolas szabalyozast kell kialakitani az esetleges

balesetek elkeriilése érdekében.
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Szilkséges vasti
atjaro szélesités

Szikséges hidszélesités

451

Baross u.:
egyik oldal kerékparsav
masik oldal kerékparos nyom
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Meglévé kerékparos nyomot jelz6 burkolati jellel ellatott utburkolat

Meglévo elvalasztott vagy elvalasztas nélkuli gyalog- kerékparut
Meglévé zart kerékparsav
Meglévo onalld kerékparut

Meglévo kerékparozasra ajanlott nem kiépitett Gtvonal
l.itemben tervezett haldzatbdvités

[l.Utemben tervezett haldzatbdvités

eeeeessssssss |l litemben tervezett halozatbovités

19. éabra. lll. itemben javasolt fejlesztések
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Az el6z6 3 Utemben javasolt fejlesztések esetében altalanossagban kételezd érvénydi, hogy a parkolast
a konfliktus helyzetek megel6zése érdekében megfeleléen kell szabalyozni, a fébb forgalomvonzo
létesitményekhez, kdzintézményekhez, kdzcélu szolgaltatokhoz az eléirasoknak megfeleld kialakitasu
és darabszdmu kerékpartamaszt kell étesiteni. A vasutallomas és a helykdzi autébusz alloméasnal

javasolt a B+R tarolas megvalositasa.
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Fdbb meglévd kerékpartarolok ( % ):

1. Kossuth téri gyogyszertarnal lévé
kerékpartarolok,

2. Kossuth téri kdnyvesheltnal lévé

kerékpartarolok,

3. Golyas Borhaz és Galéria elétt léve

kerékpartarolok,

4. Szecesszids haz elétt lévé
kerékpartarolok, 451

5. Autébuszillomasnal meglévé
kerékpartarolok,

6.  Bevasarlé kozpontoknal léve
kerékpartarolok,

7. Iskolandl lévé kerékpartaroldk,

8. Kérhazaknal lévé kerékpartarolok,

9

1

. Gyogyfiirdénél 1évé kerékpartarolok,
0. Vasitillomasnal meglévé, nem megfeleld
kerékpartarolok

10 wajepedi

Tervezett kerékpartarolok ( X ): o

1. Széchenyi Liget Udiilékozpont =R
fébejaratanal, illetve a Muzeum mellett,

2. Kiss Zsigmond utcai 0j kerékparit mellett
a Hasok Erdejénél, illetve a Hésck :
Erdejében 16v6 jatszotérnél, = ' If

3. Somogyi utca - Uj utca sarkan létesitendé 451 #
kdzparkban, a gépjarmiiparkolok mellett, R, F

4. Autobuszallomasnal, = ’
Vasutallomasnal, R \

6.  Kossuth Lajos utca belvarosi szakasza b
mentén, a fébb forgalomvonzé
létesitmények kozelében (Uzletek, bank, |
posta, stb.) ,+

|
III||

i L]

|'|||1
]

|1
L

451

Meglévo onallé kerékparut / elvalasztott vagy elvalasztas nélkili
gyalog-kerékparut

Meglévo zart kerékparsav vagy kerékparos nyomot jelzé burkolati jellel
ellatott utburkolat

Tervezett 0nallo kerékparut / elvalasztott vagy elvalasztas nélkuli
gyalog-kerékparut

— == = == Tervezett zart kerékparsav vagy kerékparos nyomot jelz6 burkolati
jellel ellatott utburkolat

@ Fébb forgalomvonzo létesitmények

20.  abra. F6bb meglévé és tervezett kerékpartarolok, fobb forgalomvonzé létesitmények

79



=

—vezetd— SZENTES VAROS KEREKPARFORGALMI HALOZATI TERVE

IV. UTEM (helyi szabadidé célii kerékparos barat kozlekedés):

A IV. Gtemben a helyi szabadidds célu kerékparos barat kozlekedést javasolt megvalositani.

A telepulést atszeld Kurca folyd jelentds forgalomvonzé hatassal bir és birhat. Ennek érdekében meg
kell teremteni azon alapvetd feltételeket, melyek ezt elésegitik. A folyd mentén megfelelé mindségii és
adottsagokkal rendelkezd, kerékparozasra alkalmas utfeliileteket kell létrehozni. A megfelelé mindségi
pihenés és kikapcsolddas érdekében a kornyezetet rendezni kell, kerékparos pihendhelyeket kell
kialakitani. Ezek alapjan a Kurca folyd mentén két szabadidés kerékparos korutat jeloltink ki az

alabbiak szerint:
e Javasolt északi kerékparos korut:

o Honvéd utca - Veres Péter utca: vegyes hasznalatu utakként jeldlhetok ki, amelyek
kerékparos baratta tétele szlkséges (pl. burkolat-feltjitds, burkolatszélesités,

kerékparos nyom kijeldlés stb.)

o Koztarsasag utcai hid: hidszélesités sziikséges, a javasolt kétoldali kerékparsav

atvezetésének biztositasa érdekében.

o Dessewffy sor: onallé kerékparut kialakitasa javasolt a folyoparton, az ut melletti

zOldterileten.

o Dessewffy sor utan onallé kerékparut kialakitasa javasolt a varos belteriletét északi
oldalrél hatarolé elsé hidig — mint meglévé, megmaradd vegyes hasznalatu hidig, kis
gépjarmi forgalommal -, amelyen atvezetve a kerékparit — a korlljarhatésag
biztositasa érdekében — visszacsatlakozik a Honvéd utcaig. A hidon burkolat-feltjitasa

javasolt.

e Javasolt déli kerékparos korut:

o [Ifjusagi sétany - Liget sor — Kis utca: onallé kerékparut kialakitdsa javasolt a

folyoparton, az ut melletti zoldtertleten.
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Ment6é utca — Frangepan sor: vegyes hasznalati utakként jeldlhetdk ki, amelyek
meglévl burkolt szakaszainak kerékparos baratta tétele szilkséges (pl. burkolat-
felujités, burkolatszélesités, kerékparos nyom kijelolés stb.), a burkolatlan szakaszok

kiépitése pedig a kerékparos kozlekedés figyelembe vételével javasolt.

A Teleki Laszl6 utca hidon — mint meglévé, megmaradd vegyes hasznalatu hidon, kis
gépjarmi forgalommal — atvezetve a folyo tuloldaléan a Teleki u. — Kishaz u. kozotti
szakaszon talalhaté vegyes hasznalati uton visszavezethetd Szentes beltertlet
iranyaba. A hidon burkolat-felujitasa javasolt. A vegyes hasznalati ut jelenleg
burkolatlan, annak kiépitése a kerékparos kozlekedeés figyelembe vételével szikséges.

A Kishat utcatél a Kurca nyugati partjan 6nallé kerékparut kialakitasa javasolt a

folyoparton, az ut melletti zoldtertleten.

A Kurca foly6 kanyarulatanal, az tdul6kozpont térségében kozuti teriileten haladva
csatlakozik a Csallany Gabor parthoz. A vegyes hasznalati ut jelenleg burkolatlan,

annak kiépitése a kerékparos kdzlekedés figyelembe vételével sziikséges.

Ezt kovetéen a Csallany Gabor part — Kurca sor Utvonalon 6nallé kerékparut

kialakitasa javasolt a folydparton, az Ut melletti zéldterileten.

A Kurca sor Munkacsy Mihaly utca — Heged(is Laszl6 utca kozotti szakaszan

meglévé kerékparut talalhatd. Annak burkolat-feldjitasa javasolt.

A Kurca sor Hegediis Laszl6 utca - Kiss Zsigmond utca kozotti szakasza vegyes
hasznalatu utakként jeldlhetd ki, amely kerékparos baratta tétele sziikséges (pl.

burkolat-felujitas, burkolatszélesités, kerékparos nyom kijeldlés stb.)

Kiss Zsigmond utcai hid: hidszélesités sziikséges, a javasolt kerékparut

atvezetésének biztositasa érdekében.

Mivel a Kurca foly6 a Cseuz Béla utca — Kiss Zsigmond utca kozott a varosi korhaz elzart teriiletén

bellil folyik, igy ezen a szakaszon nincs lehetéség a folyoparton kerékparos létesitmény

kialakitasara. Emiatt a javasolt északi és déli szabadidés kerékparut kozotti kapcsolatot a

korébbiakban ismertetett Koztarsasag utcan kijelolt kétoldali kerékparsav, valamint a Kiss
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Zsigmond utcan kiépitendé kerékparut biztositja, amely egyben bekoti a jelen szabadidés

kerékparos hal6zatba a Hosok erdejét is — mint masik f6 szabadidds kerékparos célpontot.

A telepiilés kdzelében talalhaté a Tisza folyé is. Hazank 2. legnagyobb folydja szintén jelentds
forgalomvonzd hatéssal bir. Természeti értéke paratlan, vonzza a pihenni, kikapcsolddni vagyokat. A
foly0 mentén mar jelenleg is vannak kerékparozasra alkalmas fellletek, valamint talalhatdak
kerékparozasra ajanlott utvonalak. Azonban ezen utvonalak burkolata nem mindenesetben megfeleld,
ezen javitani kell, kerékparos baratta kell tenni, javasolt 6nallo, toltésen vezetett kerékparut kialakitasa.
Tovabba a mar emlitett megfelelé minGségi pihenés és kikapcsolddas érdekében a kornyezetet ebben
az esetben is rendezni kell, itt is szikséges a kerékparos pihenbhelyek kialakitasa. A 451. sz. fout és a
Tisza folyd keresztezésénél tervezett kerékparos aluljaré tavlati megvalositasaval Magyartés
telepulésrész és a koztes Udulbterllet is becsatlakoztathatd a kerékparos haldzatba a Mentettréti at és
annak folytatdsa mentén, 6nalléan vezetett kerékparut kialakitasaval.

A 3. kozeli szabadidds forgalmat generald tajegység a 45. sz. féut mellett talélhatdo Termaltd. A t6
jelenleg kerékparral a féuttal parhuzamosan vezetett kerékparuton joI megkdzelithetd, azonban a teljes
korbe kerékparozhatésadg nem biztositott. Ennek érdekében javasolt 6nalloan vezetett kerékparut
kiépitése, valamint a kornyezetet itt is rendezni kell és megfelelé kerékparos pihenéhelyeket kell

kialakitani.

A fentebb ismertetett szabadidés célu kerékparos halézat mellett a gyalogos kozlekedés
(pl. gyalogosok, kerékparosok, futdk, kutyasétaltatok) szaméra is javasolt biztositani a sziikséges
feltételeket. Ennek figyelembe vételével a kerékparos létesitmények mentén dnalléan vezetett (burkolt
vagy stabilizalt) gyalogut létesitése javasolt, vagy a keresztmetszeti adottsagoktél fliggéen kozos

gyalog- és kerékparut is kialakitasra kerilhetnek.
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1. abra. Javasolt szabadidds kerékparos haldzat belteriileten
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19.  kép. Kurca folyé menti utszakasz a Ment6 utca folytatasaban

20. kép. Kerékparozasra ajanlott utvonal a Tisza folyé mentén
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V. UTEM (hianyzé kiilteriileti kapcsolatok feltarasa):

Az V. itemben a kdzeli és tavoli Uti célok kerékparral torténd elérését vizsgaltuk. It figyelembe vettiik
a térségi teleplilés rendezési tervet, valamint a rendelkezésre &ll6 orszagos kozuti

forgalomszamlalasi adatokat.

A rendezési terv a legtobb kozeli telepuléshez kerékparut létesitését iranyozza eld, azonban a
forgalomszamlalasi adatokat megvizsgélva ez egyedul a 4521. j. Szentes - Mindszent -
Hédmezévasarhely 6sszekotd ut esetében lehet indokolt. Ezen Utvonal esetében egyébként is nagy
a kerékparozas iranti igény, ugyanis a Mindszenti illetve a Martélyi Holt-Tisza j6 tarautvonalként szolgal
a szabadid6s kerékparosok szamara. A szakasz egyes elemei mar megvalosultak (ilyen pl. Szegvar
belterlletén talalhato elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparat, valamint a Mindszent és Martély kozotti
onallé kétiranyu kerékparat), a hianyzd szakaszokat (Szentes — Szegvar kozott, Szegvar — Mindszent
kozott, illetve Mindszent belteruleti szakasza) javasolt kiépiteni. Az igy létrejové kerékparos turautvonal

becsatlakozhatna akar a hddmezévasarhelyi kerékparos halozatba is.

A tobbi kulterlleti, kozeli és tavoli Uti célok elérése esetében elegendd a gépjarmivek altal hasznalt
utak kerékparos baratta tétele. Ehhez a padkakat rendezni kell, a burkolatok minéségé javitani
szilkséges, jol meghatarozott helyeken kerékparos pihenéhelyeket kell kialakitani.

4521. J. SZENTES - MINDSZENT - HODMEZGVASARHELY OSSZEKGTO UT
0 + 833 - 2 + 835 km szelvények kdzotti évi atlagos napi forgalom

Busz Tehergépjamii {sszes forgalom Osszes motoros forg. Osszes tehergepkoesi

EANF Fekvése | szgc [Kieherg Wik Kp. | Lassuj
52010 csuklos | kbzepes | nehéz | pkocsis | myerges | spec. Minap) [Enap] [Jnap] [Einap] [Winap] [Emap]
2015 04833 1476 | 481 55 7 35 28 7 18 0 108 a7 3298 2125 2242 2409 88 162
L
2017 e 1551 | 484 | 55 7 36 29 7 19 0 110 a7 3401 2830 2345 2514 91 168
belteriilet | 1.0 1.0 18 | 25 | 14 | 18 [ 25 | 25 | 25 | o7 | 03 | 25
Egyseégj. szorzo "e"
Kiikeriilet | 1,0 10 | 25| 25 | 25 | 25 | 25 [ 25 | 25 | 08 | 03 | 25
Vizsgalt év: 2015
o Busz Tehergépjamil O sszes forgalom Osszes motoros forg. Osszes tehergépkocsi
MOF Fekvése | sz [Ktehergk Mip Kp. | Lassuj
szolo | csuklos | kozepes | nehéz | pkocsis | nyerges | spec [Jlora] [Elora] [Jiora] [Elora] [Jora] [Elora]
b3 |25 0+833- L 147 | 46 5 1 3 3 1 2 0 10 4 2 269 22 239 9 17
% | 2+835

204521. j. Gt 2017. évi atlagos napi forgalma

20 Orszagos Kozuti Adatbank
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22. abra. #'Szentes térségi Uthalozat javaslat, Telepiilésszerkezeti Terv 2007

21 Szentes Teleplilésszerkezeti Terv
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VI. UTEM:

A VI. Gtem soran a telepiilés tavlati terveit célszerli megvizsgaini. A telepulésszerkezeti tervben a
varosvezetés Ujabb gyiijté utak épitését tervezi. A beruhazasokhoz kapcsoléddan mar a tervezési
fazisban célszer(i a kerékparos barat kozlekedést figyelembe venni, a tervezést és majd a

beruhazast ennek fényében megvaldsitani.

el 1601 - G520KO15G1
— helyl gyopsin

Kerékparl, kerekparsay
3 vasit
hid, felférs
Jolzampas csomépont
nérforgalom

23. abra. 2Szentes térségi uthalozat javaslat, Telepiilésszerkezeti Terv 2007

22 Szentes Teleplilésszerkezeti Terv
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5.3. HALOZATOSSAG ELVENEK MEGVALOSULASA

A Kkerékparos kozlekedés kialakitdsanak egyik elsddleges szempontja a héldzatossag elvének
megvalésulasa. 2"Alapkévetelmény, hogy a kerékparforgalmi létesitmények olyan dsszefiiggd halozatot
alkossanak, amelyeken mindenhova el lehessen jutni kerékparral. A telepiileseket, kistérségeket
0sszekdtd Osszefiiggh kerékparforgalmi létesitmények és halozatok tegyék lehetévé a biztonsagos
kerékparos kozlekedést, de egyben tegyek lehetéve egy adott teriilet természeti, torténelmi és kulturalis
értékeinek feltarasat is."

A dokumentacioban szerepl0 fejlesztési beavatkozasok, megoldasok belterlleten elsGsorban nagyobb
épitési beruhazasok nélkul, forgalomszervezési intézkedésekkel (pl. csomoponti elsGbbségi viszonyok
felilvizsgélata, rendezése, kerékparsav, kerékparos nyom felfestése stb.), valamint a meglévé
kerékparos kozlekedési felliletek helyreallitdsaval (pl. burkolatfelujitas, padka rendezés, stabilizélas),
mig kulterlleten, illetve a szabadidés kerékparozas biztositasa érdekében oOnalldan vezetett
kerékparutak kiépitésével igyekszik javaslatot adni a meglév0 kerékparos héalézat bévitésére, a

kerékparos barat haldzat kialakitasara.

6. MEGVALOSITAS

6.1. UTEMEZES, TOBB FAZISU INTEZKEDESI TERV

Az el6z6ekben ismertetettek szerint azokat a terlleteket javasolt elsédlegesen fejleszteni, melyek
esetében nagy gépjarmiforgalom mellett jelentds kerékparozasi igény van, illetve mar most is nagy
kerékparos forgalom bonyolddik le, tovabba melyek kerékparral torténé elérésére nagy igény van, vagy
jelentds turisztikai igény kielégitését célozza meg. Ezek alapjan a javasolt haldzatbévitési itemezés az

alabbiak szerint alakul:

23 e-UT 03.04.11 Kerékpérforgalmi létesitmények tervezése (A KTSZ kiegészitése) utiigyi mlszaki eldiras
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L.UTEM (javasolt és tervezett ,,siirgés”, konnyen megvalosithato fejlesztések):

o 45 sz fout mellett vezetett meglévd kerékparat folytatdsa a Vasarhelyi Uton taldlhatdo TV
toronyig;

e Kiss Zsigmond utcai kerékparos kozlekedés megoldasa a Koszta Jozsef Altalanos Iskola
elérésével;

o Tiszai strand kerékparral torténd elérése;

o Kkerékpartarolok fejlesztése.

I.LUTEM (javasolt és tervezett ,siirgés”, miiszakilag nehezebben megvalésithaté fejlesztések):

e 451, sz. futi Tisza hidnal 1év0 szakadas megsziintetése;

e Vasarhelyi uton a vasuti atjard és a 451. sz. féut kozotti szakadas megszintetése.

I.UTEM (hivatasforgalmi hianyzé belsé kapcsolatok):

e ameglévd haldzatba bevonando utcak az elé6zbekben ismertetettek szerint.

IV.UTEM (helyi szabadidé céli kerékparos barat kozlekedés):

o Kurca folyé mentén;
e Tisza folyé mentén;

e Termalto kortl.

V.UTEM (hianyzé kiilteriileti kapcsolatok feltarasa):

e 4521.. Szentes — Mindszent — HodmezOvasarhely 6sszekdtd Ut mentén.

VI.UTEM (telepiilésszerkezeti tervben tervezett uthalézat fejlesztések):

o tavlati gy(jtéutak kerékparos barat kialakitasanak biztositasa.

Az egyes utemek a beruhdzo igénye, fejlesztési tervei, illetve a rendelkezésre all6 forras alapjan

osszevonhatok.
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A meglévé kerékparos halbzat feliilvizsgalata alapjan javasolt egyéb intézkedések (forgalomtechnikai

fejlesztés, burkolat felujitas, stb.) a fenti Gtemezésen kivil megvaldsithatd, azonban arra az

onkormanyzatnak sajat forrast kell biztositani.

Utemek Javasolt beavatkozasok
e 45, sz. f6ut mellett vezetett meglévd kerékparut
folytatasa a Vasarhelyi Uton taldlhato TV toronyig;
Ja\'/'asclzlt es tervezett e Kiss Zsigmond utcai kerékpéaros kozlekedés
L UTEM »slrgds”, konnyen megolddsa a Koszta Jozsef Altaldnos Iskola
megvaldsithatd elérésével:
fejlesztések.
e Tiszai strand kerékparral torténd elérése;
o kerékpartaroldk fejlesztése.
Ja\'/'asclzlt es tervezett e 451. sz féati Tisza hidnal 1év6 szakadasok
) ,slirgds”, mlszakilag megsziintetése;
II. UTEM nehezebben
megvalésithaté e Vasarhelyi aton a vasuti atjaré és a 451. sz. f6ut
fejlesztések. koz0Otti szakadas megsziintetése.
Hivatasforgalmi L L i 3
- e & " e A meglév6 haldzatba bevonandd utcak az
. UTEM hidnyzo belsé e . .
el6z6ekben ismertetettek szerint.
kapcsolatok.
. - -~
Helyi szabadidé céld Kurca folyd mentén;
V. UTEM kerékpdros barat e Tisza folyé mentét;
kozlekedés. et
e Termdlto korul.
V. UTEM Hidnyzo kilterileti e 4521.j. Szentes — Mindszent — HodmezGvasarhely
' kapcsolatok feltardsa. 0sszekotd ut mentén.
Telepiilésszerkezeti
. o Tavlati gy(jtSutak kerékparos barat kialakitdsanak
VI. UTEM tervben tervezett . , g,y : P
L s1s . . biztositasa.
uthaldzat fejlesztések.

6.2. FORRASOK

o Meglévé kerékparos haldzat bévitése: unids tAmogatasi konstrukciok.

e Meglévo kerékparos halozat feliilvizsgalata: 6nkormanyzat sajat forras.
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7. OSSZEFOGLALAS

A kerékparforgalmi halozati terv keretében ismertetésre kerilt Szentes, illetve kornyezetének
kozlekedési, a jelenlegi kerékparos halozatanak a helyzete. A tanulmany ismertette a jelenlegi
jellemz0ket, kiemelve azon hidnyossagokat, illetve tényezdket, melyek akadalyozzak a kerékparos barat
kozlekedeést.

A rendelkezésre all6 forgalmi és baleseti adatok figyelembevételével javaslatok keriiltek bemutatasra,
melyekkel a baleseti okok és a konfliktus helyzetek csdkkenthetéek. A meglévé kerékparos haldzat
tovabb bdvithetd, annak érdekében, hogy kerékparral is biztonsédgosan és kényelmesen elérhetbek
legyenek a fébb forgalomvonzo létesitmények.

Fontos megjegyezni, hogy valamennyi a teleplés belterliletén és annak kdzvetlen kdrnyezetében
ismertetett fejlesztési javaslat — melyek figyelembe veszik az Orszagos, a Megyei, illetve a Telepiilés
Rendezési Tervet is — a legtobb esetben olyan mértéki beavatkozast, korszerisitési, tavlati koncepciot
jelent, melyhez nem kell szlkségtelendl, kihasznalatian kerékparutak épitése, mellyel igy jelent6s
kéltség megtakaritas érhetd el.
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1. sz. melléklet: Orszagos kozuti forgalmi adatok

SZENTES VAROS KEREKPARFORGALMI HALOZATI TERVE

45, SZ. KUNSZENTMARTON - SZENTES - HODMEZOVASARHELY Il. RENDU FOUT
14 + 198 - 30 + 065 km szelvények kozdtti évi atlagos napi forgalom

EANF roivese | s bowmn Busz Tehugspi.alma - - o Osszes forgalom Osszes motoros forg. Osszes tehergépkocsi
5260 | cabibs | kizepes | nehéz | pkocsis | nyerges | spec [Ihap] [Emap] [dinap] [Elnap] [Jinap] [Einap]
2015 |, e 1373 | 561 | 36 0 61 | 4 | s4 [ 27| o 69 2 8 2430 3052 2428 3052 381 953
K
s017 | B8 e | s0 | 3B | o | 4 | st | st | 2w | o | 0| 2 | 8 | 200 | me | 2541 | ses | 309 998
2015 | 45, 005. 3256 | 1076 [ 53 0 114 | 53 ™| 239 0 121 3 5430 5974 5022 5851 481 1203
K
2017 | 24596 3424 | 13: | 54 0 | 19| s6 | 79 | 20 | o | 123 ] 5680 6259 5212 6137 504 1260
2015 |,y e06. 220 | s | 2 0 75 | 131 | 138 | 2| 1 62 1 kel 439 4991 438 4990 614 1361
L
17 | T 05 | o8 | 2 | o | 79 | 13 | 140 | 28 | 1 | e3 | 1 | 7| ms | ses | a2 | s | sm | uzs
2015 3684 | 1330 | 17 1 152 93 163 | 286 0 47 2 5930 nn 5906 1164 694 1135
27 +167- i
2017 | B89 375 | 1308 | 18 [ 1 | 1sa | o7 | m |30 | o | 48 | 2 o5 | w7 | et | w0 2 1818
2015 | g, 00 400 | 1327 | 147 | o | 156 | 94 | 154 | 266 | 3 “| o’ | 1 6336 7546 6298 535 673 1683
K
2017 Ahlin 4312 | 1396 | 149 0 163 99 161 | 279 3 42 38 10 6652 7913 6614 7902 705 1763
45. sz. fout 2017. évi atlagos napi forgalma
451. SZ. KISKUNFELEGYHEZA - CSONGRAD - SZENTES Il. RENDO FOUT
30 + 863 - 42 +457 km szelvények kozétti évi atlagos napi forgalom
G B sz
EANF Fekvése | Sz [Ktshergk) = Tehergépjdmis i, || i Osszes forgalom Dsszes motoros forg. | Osszes
s2616 | csuklds | kiizepes | nehéz | phocsis | nyerges | spec [Inap] [Elap] [Jnap] [Elnap] [dinap] [Einap]
2015 5039 | 1122 | 131 | 3 | 186 | 46 | 148 [ 236 | o0 68 2 2% 7006 8154 7004 8153 816 1540
30+863- i
07 | 508 si0 [ 180 | 132 | 3 | 105 | a8 | 155 | 2 | o | es | 2 | 2 | mse | sses | 7 | ssas | e 1613
2015 34 1733 | 649 2 0 184 65 154 | 247 1 15 4 M 3100 143 3096 4142 651 1628
+503- %
2017 | #2+060 1823 | 83 | 7 o [ 193 | 68 [ 181 | 20 | 1 | 15| & | @ | mss | mu | w1 | a3 582 1705
2005 | 4, g0- 1678 | 625 | 15 0 16 | 94 | 174 | 219 i 14 4 26 2966 3928 2962 3921 604 1510
K
017 | B wes | 657 | 45 | o |12 | o |2 20| 1 | e | a | s [ ws | mm | awn | am 64 | 158

451. sz. féut 2017. évi atlagos napi forgalma
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4401, J. SZARVAS - SZENTES OSSZEKOTO UT
9+ 855 - 28 + 782 km szelvéenyek kozotti évi atlagos napi forgalom

5 Busz e ami Osszes forgalom Osszes matoros forg. Osszes
EANF Fekvése | szk |Ktenergk Vg Kp. | Lassij
sz0l6 | csuklos | kozepes | nehéz | pkoesis | nyerges | spec [Jinap] [Emap] [dinap] [Efnag] [Jinap] [Elnap]
2015 9855- 620 | 251 19 0 24 16 36 35 7 10 3 19 1049 1279 1046 1278 118 295
K
2017 | 19070 661 | 264 | 19 0 25 | 17| 3 | 3 7 10 3 19 1098 1334 1095 1333 12 305
015 | oo 755 | 243 | 16 0 o | 2| | & 0 2 1 | 22 187 I 173 1396 114 285
K
w7 | B 703 | 25 | 16 | o | 2| w | @] @] o | m| ]| 2| e | us | 2 | ws | 1 29

4401. j. ut 2017. évi atlagos napi forgalma

4402 J. ECSER - NAGYKIRALYSAG OSSZEKOTO UT
0+ 000 - 7+ 325 km szelvények kozétti évi atlagos napi forgalom

i B Busz Tehergépjamii Osszes forgalom Osszes motoros forg. 0sszes tehergépkocsi
EANF Fekvése | Sz |Ktenerok i wo. I et o g 9ol
s26l6 csuklds | kdzepes | nehéz | pkocsis | nyerges | spec [Jinap] [Einap] [dinap] [Einap] [Jinap] [Einap]
2015 4 5 2 0 1 3 3 0 0 14 9 13 98 122 19 7 18
0+000- K
2017 Tx3% 50 5 2 0 1 3 3 0 0 14 9 13 100 124 o ral 7 18

4402. . ut 2017. évi atlagos napi forgalma

4406. J. OROSHAZA - SZENTES OSSZEKOTO UT
18 + 1035 - 32 + 019 km szelvények kozotti évi atlagos napi forgalom

g B Teh jami 5
EANF Eiciier | st | usz sgq);fm ™ o - Osszes forgalom Osszes motoros forg. Osszes tehergépkocsi
sz6l6 | csuklés | kdzepes | nehéz | phocsis | nyerges | spec [Jinap] [Enap] [dinap] [Elnap] [Jinap] [Emap]
2015 1841035 614 | 200 58 0 16 16 10 10 0 48 2 1261 197 998 1118 52 101
32+ + 019- L
2017 645 | 210 [ s 0 17 17 10 10 0 49 2% 1306 1244 1043 1165 54 104
4406. j. ut 2017. évi atlagos napi forgalma
4516. J. NAGYTOKE - SZENTES OSSZEKOTO UT
T+ 150 - 17 + 657 km szelvények kizotti évi atlagos napi forgalom
EANF Feiczen | s [Ramet _ Busz . Tmagipjf-nnu - |- (Osszes forgalom Osszes motoros forg. Osszes tehergépkoesi
szol6 | csukids | kozepes | nehéz | pkoesis | nyerges | spec. [Jinap] [Einap] [Jinap] [Emnap] [Jinap] [EMap]
015 | 187 | 48 6 [} 1 1 0 2 0 15 2 3 335 389 303 380 4 10
K
2017 Ll 19 | 50 6 0 1 1 0 2 0 15 2 3 346 400 314 39 4 10
2015 T 284 | T3 9 0 2 2 1 1 0 14 2 12 a2 “3 398 436 6 15
16+ 117- K
2017 298 7 9 0 2 2 1 1 0 14 pi] 12 439 461 M6 454 6 15
015 | o 2583 | 541 [ 14 0 17 19 2 10 0 182 49 4563 3831 37 3487 43 88
L
2017 | 18+ o4 | ses | 14 | o | 18 | 2 | 2 | 0| o | ms w | a2 3984 | 3580 | 3650 50 "

4516. j. ut 2017. évi atlagos napi forgalma
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SZENTES VAROS KEREKPARFORGALMI HALOZATI TERVE

4521.J. SZENTES - MINDSZENT - HODMEZOVASARHELY OSSZEKOTO UT

0 + 833 - 2 + 835 km szelvenyek kozotti evi atlagos napi forgalom

EANF Feivess | s lneas Busz Tehergépjammil - . Osszes forgalom Osszes motoros forg. | Osszes tehergépkocsi
52010 csuklos | kozepes | nehéz | pkocsis | nyerges spec. [Jmnap] [Enap] [inap] [Elnap] Pinap] [Enap]
2015 0+ 833+ 1476 | 481 55 7 35 28 7 18 0 108 a7 3298 2725 2242 2409 88 162
L
2017 280 1551 | 484 | 55 7 3 29 7 19 0 110 a7 3401 2830 2345 2514 L] 168
4521. j. ut 2017. évi atlagos napi forgalma
4642. J. GYOMAENDROD - NAGYSZENAS - SZENTES OSSZEKOTO UT
59 + 965 - 67 + 359 km szelvények kozétti évi atlagos napi forgalom
EANE Fakiass | s bt Busz Tehergépiamd . . ] Osszes forgalom Osszes motoros forg, Osszes tehergépkocsi
szold | csukles | kizepes | nehéz | pkoess | nyerges | spec [dinap] [EMnap] [Jinap] [Elnap] [Jinap] [EMnap]
2015 50 4 965 - 1038 | 384 34 2 16 12 2 21 0 32 2 1663 1735 1553 1702 7 167
67 + 350 o
2017 1091 361 34 2 17 12 2 28 0 33 26 1731 1812 1627 11719 80 1m
4642. j. ut 2017. évi atlagos napi forgalma
45122. J. MAGYARTES BEKOTO UT
0+ 000 - 2 + 711 km szelvények kozotti évi atlagos napi forgalom
EANF Fakssi | s (Rt ; Busz . , Tdmgq:;érmu - - — Osszes forgalom Osszes motoros forg. | Osszes tehergepkoesi
szolo csuklés | kozepes | nehéz | pkocsis | nyerges | spec [Winap] [Elnap) [Wnap] [Einap] [Hinap] [Enap]
2015 04000~ Il 21 12 0 2 1 0 1 0 8 21 1 138 135 17 129 4 7
L
2017 2] 75 22 12 0 2 1 0 1 0 8 21 1 143 140 122 134 4 7
45122. j. ut 2017. évi atlagos napi forgalma
45321. J. SZENTES ALLOMASHOZ VEZETO UT
0+ 000 - 0+ 325 km szelvények kozotti évi atlagos napi forgalom
EANF . Busz Tehergépjamd i o - Osszes forgalom Osszes motoros forg. Osszes
szold | csuklds | kazepes | nehéz | pkocsis | nyerges | spec [Jinap] [Emag] [nap] [Efnap] [Jinap] [Enap]
2015 0000~ 1712 | 404 [ 36 0 34 6 10 10 0 120 2918 2611 2360 2443 60 108
L
2017 fz3 1799 | 424 | 3% 0 35 6 10 10 0 122 3028 2120 2470 2553 61 110

45321. j. ut 2017. évi atlagos napi forgalma
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